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‘Jonnte, die nicht erfolgversprechend widren. Wir sollten uns gan
gewaltig zusammenreifen, sonst wirden wir wieder dahin ggschicki,

toll gewesen und machte mich auf einige Fehler aufmerksam, Uanp
gab er Gas und startete. Ich.lieB mir-alles nochmal durch den I
gehen was ich eben erlebt hatte und kam selbst auf verschiedeng
was ich falsch gemacht hatte. Ja, man muBte schon bel der Sachg
sein, wenn man zum Ziel Kommen wollte, dauernd muBten wir aas W
Ablésung héren, ob.im Unterricnt oder auf dem Rollfeld. Unse
Gruppenlehrer betonte immer wieder,..daB die-Gruppe un einy Drity

schwiacher werden miBte, es hiétie keinen Zweck Leute auszubllden

und Maschinen und Brennstoff zu verfliegen bei denen es nichti

w oher wir gekommen waren, Das klang mir dauernd in den Jdhren,
wire das fUr mich gewesen, nachdem ich geglaubt hatte, alle

Schranken uberwunden zU haben und den Weg frei und eben vor mir sa

wenn ich jetzt noch apgeldst wirde una die Blamage, wenn|ich,
nachdem ich begeistert von meinen ersten Schuliligen nach Haus

! geschrieben hatte, auf einmal schreiben miiBte, es ist alles aus,

ich bin abgeldst wordeu wegen unfahigkelt, ich bin zu dumm  zum

Fliegen. Nein, nur aas nicht, aas durfte nicht xommen, i¢h mufite
alles daran setzen um nicht oel denen zu sein, die weggeschickdb

wurden, Und doch hidtte nach meinem Ermessen nicht viel gefehlf

und ich wire peinahe der erste gewesen, uer dazu f&llig war. Ich
hatte bereits 20 Schulfliige hinter mir und mir schien es) als [warg
mein Lehrer zufrieden mit méinen. Lelstungen, da svllte igh ergt-
gut
geht, dachte ich und s€tzfe mich aufgeregt in aie Maschine, db el
mit mir zufrieden sein wird, oder ob er mich gleich wieagr rays—

‘Wirft? Es wire besser gewesen, ich wire glelchgliltlg gewesen W
dafur ruhiger, aber mich beherrschte das bekannte kKieber wie |es

die melsten hebes rMOrmdribfungan shohwn und meistens machtt man jdam

malig von ineinem Gruppenlehrer. tiberpruft werden, Wwenn das nur
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irgend etwas falsch. Schon das Einsteigen ging ihm zu langsam, ich war
fertig und hob zum Zeichen dazu die Hand hoch, " los “ schrie er.
Ich schob den Gashebel nach vorne und startete, erstv ging die Maschine
nach rechts, aann nach links, dann wieder nach rechts, da trat mein
Gfuppenlehrer ins Steuer, riB am Knippel, die Kiste ging von der Erde
weg, ich glaubte jeden Moment wir wirden wieder herunterfallen,
mit meinem Kleinen ubriggebliebenen Rest kuhe war es nun auch vorbel,
ich traute mich kawn menr den Knippel in die Hand Zu nehmen. Auch
wihrenda ich i 200 Meter geradeaus flog griff er ab und zu dazwischen,
was mich waBlos argerte. MiSte man ewlg mit Lehrern fliegen, ich
wirde es heute noch aufgeben. Dann kam die Landung, sie Klappie sO
leidlich. lch rollte zum Start zurick und stellte mich wieder auf.
Als ich zum Stehen gekommen war und der Motor im Leerlauf lief, hérte
ich den, der vor mir saB michtig brillen, ich hérte hur ' m abidsen
swarten wie eine gesengte Sau, ich schmelB Sie raus, Wwenn es jetzt
nicht besser wird, los, starten". Ich sackte in mich zusammen, jetzt
kommt mein letzter Flug und dann packe ich meinen Koffer,dachtie ich.
Ich gebe wieder Vollgas, es folgt genau twasselbe wie vorhin,vielleicht
s0gar noch in verstirktem MaBe, tatsidchlich er hatte recht, eine
gesengte Sau lief noch besser geraue aus als ich mit meinem Flugzeug
startete, wie kam das nur, warum konnte ich blos das Ding nicht gerade
halten. wir landeten wieder, auch die Landung war nicht gerade das
Beste was ich geliefert habe, wir rollen aus, er gibi weiter Gas und
rollt mit einem affen Zahn durch uie Gegend. Ob er nochmal durchstarten
will? wnein, er gibt nur sovilel Gas, aaB die Maschine nicht abneben
kann, der Platzrand kommt ndher, jetzi nimut er aas Gas raus.was will
der nur hier denke ich, aa hore ich ihn ‘sghon briillen. "Raus, raus.
Ich stieg aus so schnell es ging, da sagte er ganz ruhig: " 5o, jetzt
jaufen sie mal eine halbe Runde aufen herum ums Rollfeld una lassen
sie dabel den rallschirm schon umgeschnallt, vielleicht geht es dann
das nichstemal etwas besser!, barauf gab er Gas und rollte weg. Ich
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geheult, aber es half alles nichts, ich multe mich auf
machen. Es war ein herrlicher Spiatherbsttag, die Sonne

und nun steckte ich in diesem Backofen arin, dazu den Fa
umgescnnallt der mir bel jedem Schritt in die Kniekehlen

sollte mich érKennen S0 schémte ich mich. bann aber auc

lCh glaube ich wire ihm an aen hragen gesprungen. Enali

gemacht, sie kKonnten es doch bei mir gahz gut ", Von aa
2

ich udie erste Ehrenrunde, w1e wir dies nannten, mit dem

Uber Duornen und ist bestimnt nicht aer leichteste, Lehrj
eben keine Herrenjahre.

mufiten mit der Bahn dhr nwer BahnTahrt kanen
ek ri, 8

amaqa tOnS

e b g

stand aa wie ein begossener rudel, am liebsten hatte ich s

nochmal richtig warm, da trabte i¢h ums Rollfeld. wir h
in der Friihe ziemlich frisch war, unsere Pelzkombination

ein jammervolles Bild muBte es gewesen sein, mich so Keu
schwitzend laufen zu sehen. Wenn mir jemand begegnete, n
..jedesmal einen groBen Bogen uw ceuseloen herum, denn nie

hatte mich einer von denen die mlr begegneten noch aUS”e

ich am Start an, meine Kameradaen hatten alle Mitleld mit
‘aenn Keiner wuBte, ob er nicht uer nachsie war, dem gena
geschah wie mir, ich war restlos fertig und geknickt. Me
der eben dastana sagte, » was haben Sie denn fir einen M

ich es tatsidcnlich und mir ist bis heute - toi, toi, toi
Ma schine mehr ausgebrochen. von 30 Schilern unserer Gru

hinten dran, es wurcen von ¢a an noch viele solche gedre
lief wahrend seiner Schulzeit sogar mehrere, bei mir bli
~erste aber auch die letzte. Ja, uer weg zum Flugzeugfilhr

pald darauf packten wir unsere Sacheri, denn es sollte
‘Protektorat und zwar nach Pilsen, verlegt werden. Die Ma
wurden von den dlteren schulern uer schule Uberflhrt , w
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welche +ré in dem Wald am Flugplatz aufgestellt waren. AuBer dem guten

12%igen Pilsener Bier, welches fur wenige Pfennige zZzu Kaufen war,
komnte uns in der Anfangszeif nichts imponieren. Der Fiugplatz unge-
pflegt,aufgeweicht, mit tiefen Furbhen von den Ridern schwerer
Maschinen, war fir unsere leichten Maschinchen fast unbrauchbar, dazu
kam im Winter tagelang anhal tender Nebel, der aus dem BOhmischen
Kessel nicht weichen wollte.War das Wetter dann wieder mal so einiger-
maBen, dann legten die 30 und noch mehr Schiote der Skoda-Werke,welche
am Ostrand des Platzes standen, einen derartigen Dunst in die Luft,
daB man kaum 500 m weilt sehen konnte. Aus all diesen Griinden spielte
bei uns die Schulbank wieder mal die Hauptrolle, wobel auch der SpieB
mit seinerforderung auf militériscne Ausbilaung nicht zu kurz kam.

So verliefen die wochen mit lernen und Gewéhrgriffe Klopfen, bis dann
endlich das wetter Erbarmen mit uns hatte une wir nach langer ueiti
wieder mal fliegen durften. Es wurden weiter Platzrunden geureht,

40 hatte ich nun voll. Ich wurde zum zweitenmal vom Grup@enlehrer

iberprift, es ging bedeutend besser als aas erstemal, jz, er war

sogar zuirieueu mit mir. .oecnzig wufiten mit dem Lehrer nach vorscnrift
geflogen werden, dann Konnte man alleine losgelassen werden. 62 hatte
ich hinter mir, da stieg der Lehrer aus und meinte, so, jetzt lasse
ich sie allelne fliegen, machen sie es genau sO, wie sie dle letzten
Starts geflogen haben, dann wird es richtig. Ubergliicklich una doch
etwas fiebernd saB ich nun alleine in der Kiste. Ob die Maschine

w ohl genau so fliegt, wenn nur einer alleine urinsitzt? Auf jeaen
Fall komnte ich jetzt tun, so wie ich es fir richtig hielt una enalich
saf da nicht immer einer .vor mir, der inmer wieder ins Steuer griff
oder sonst etwas an meiner Fliegerel auszusetzen hatte, das war

schon viel wert. Inzwischen wuraen an den beiden yragflichenenden.
rote ilaggen befestigt, damit, wenn ich diarch ule Liufte gondelte,
Jeder andere Klieger schon von weltem séhen konnte, da kommt ein

ganz gefdnrlicher, der weicht nicht aus, dem mu8 ich schleunigst aus
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| kein Mensch kennte einem helfem, Keiner Kenn einem einen

-|wié ich es gelernt'hatte, langsam abfangen, schén setzt g
Maschine auf den Rasen und rollt aus, ich hatte meinen exn

| festigte.

gegeben., Wie lch es gelernt hatte, schob ich den Gashebel
die maschine rollte an, ich drickte den Schwanz etwas hoc
an der Motorschnauze entlang auf einen Punkt am Horizont

irgend ein Lied, welches im Motorlédrm erstickte, bis ich
auf einmal ruhig wurde, demnn jetzt kam erst das Kritlsche

wieder herunter. Wie hilflos saB man aoch alleine in so @

geben. Friher habe ich mir hie etwag dabel geaa~ chi, wag
denn da auch schon passleren, da sa B ja der Lehrer vorng
das was ich falsch gemacht habe wieder korregierte unu jg
ganz alleine auf mich selbst angewiesen. Ich kam der nide

flug hinter mir und wenn ich vorher immer das Gefiihl hatt
steuerte noch jemand mit, so wuSte ich doch jetzt, da8 id
ganz alleine in der Hand hatte, was mein Selbstvertrauen

Es ging dem Fruhjanr 1940 entgegen, das Wetter wurde U
unser Vor sprung, den wir unterrichtsmifig hatten, machte
bemerkbar, wir konnten uns jetzt fast ausschlieBlich uer
Ausbildung widmen. wir flogen die verschieuenen Flugzeugt
A 2 Klasse aurch, Ubten 8 fliegen ohng HOhe zu verlieren
aas Slippen, dann $o%%ten Aielldndungen und Notlandeubung

mationsfrist 8 Ta

dem Hege ‘gehen. Endlich war es sowell, der Start wurde ITElwm. Pig.

namlich die Landung. Hoch war ich gekommen; nun mu Bte ich auch

nach |vorme,
n,visierte
und hielt

Imit dem Seitensteuer auf diesen zu. Bald hob das Flugzeug vom Boden '
|ab, der Start war bestimmt gut gewesen, so, jetzt Gas elwgs weg unil
glelcnmaﬁig stelgen, 200 m war ich ‘hoch una nun Kam der gemutllchere

Teil indem ich parallell zum Rollield flog Ich fiihltve mich herrlich
frei und hatte vor Freude zerspringen konnen, laut brilltie ich R
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a usgefuhrt werden und zwar in 2200 m HOhe. Ich zog meine dicke Peakombi~
nation aun, deun da oben soll es schon ordentlich kealt sein, daun wurde
der Barrograph in aen Gepickraum gehangti und los ging es, Bls auf
1500 m kKletterte der Stieglitz ganz ordentlich, dann machte sich aber
in der Motorleistung die dlinner werdende Luft schon sehr bemerkbar.
Langsam stieg ich weiter, jetzt endlich 2200 m zeigte der HOhenmesser.
Eine ungeheure Tiefe ist das unter mir, fast kOnntc man es mit der
Angst zu tun Kriegen, so ganz allein, welt weg von jedem Lebewesen
ip dieser unendlichen Weite des Luftraumes. Da unten Pilsen mit :seinen -
StraBenzijigen, es sient gerade aus, .als hatie wman einen Stadtplan in der
Hand, dort am Nordrand der Stadt unser Flugplatz, die im Wald verstecktern
Baracken sehen wie Ziindholzschachteln aus und daneben die langen werk-
hallen der Skodawerke mit den vielen rauchenden Schloten. Wie Klein das
alles .aussieht, aort das markanteste Zelchen von Pilsen, der gelbe
sternforige Bau ues Zuchthauses, mit seinen engen Hofen, der in der
sonne glanzt. Wie viele von denen, die da jahrelang eingesperrt leben,
w erden mich um meine herriliche Freiheit beneiden, wenn sie mich fliegen
sehen oder meinen Motor brummen héren. lumer wieaer beobachtete ich
meine instrumente, der motor lief wie eine n&hmaschine wunderpar
gleichmiBig, nur auf den Hohermesser muBte ich sehr aufpassen, nicht ¢
da8 der HShenschreiber mir ein Barrogramam aufzelchnete, das wie eine
Sige aussah., Jetzt flog ich.nach Westen, in der Ferne sah ich die
bewaldeten Hinge ues. Bohmerwaldes, uber aenen einige schwere aunkle
‘wolken hingen und das Stadtchen da unten tas ist ja Wiesengrund, da
war ich. ja am vergangenen Sonntag beim Tanz und hatte so ein nettes
kleines Mduchen kennen gelernt. Wenn die jetzt wuBte, daf ich hier
oben herumfliege. Und da 15t ja die LandstraBe, auf der ich am Sonntag-
Abend mit meinem Fahrrad wie ein Riuber gefahren bin, um noch rechtzei-
. t1g nach Hause zu Kommen, da hier bel der Miihle wollte ich den Weg
abschnelden und quer Ubers Tal fahren, es war ja nachts um 1l uhr
und so konnte ich das Hochwasser nicht sehen, bis ich mitten drin
stand. Es mochte gehen wie es wollte, uachte ich damals, ich muB aurch,
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i sehr erstaunt war, denn ich hatte doch so sehr darauf gesdchtet

ch darf nicht zu spat kommen. Jetzt sah ich es von oben deuRlichfy
ie das Wasser gleich einem starken rluB am andern gande des 7Tal
dahinrif und es 1ief mir kalt den Ricken hinunter, als ich daran

aachte dafn 1ch in alese Fluten, die zwar von oben liacherlich
Uniform mit Mantel hineinlief, mitgerissen wurde und etwg 60m

rechtzeitig war ich zu Hause. Langsam wurde es mir wegen gder
femperatur ungemiitlich, trotz Pelzstiefeln una Pelzhandschuhen

un den plugplatz und landete. Ziemlich steif stleg ich aus una
nachden ich mir durch Bewegung etwas #warme verschaift hatte, 1
ich als ndchstes weinen Barrographen heraus und bewunderte das
Barrogramm, es. ging, war zwar etwas unglelchmaBig, woruber ich

lumer genau die HOhe zu halten, aber scheinbar. hatte ich |es Goq
grofer plieger vorkKam, so muBte ich doch ab und zu wieder] zugeg

daa8 ich noch ein graBer Anfinger war. - .
Die A 2 Ausbildung hatten wir hinter uns, unsere urupge war

Chiesch, einem kleinen Stdadtchen nérdlich Pilsen im Sudetlengau
Dort war ein kleiner Flugplatz zwischen den Bergen und auf dief

rechts und links, dann kam der Looping, der, wenn er schén rung

schwimnen muBte, in einer Hand das Fahrrad hinter mir heriziehend
bis ich wieder Grund bekam. Aber durch war ich und auf dﬂe Mingite

‘tnicht ganz genau genommen und wenn ich mir auch manchmal ischon|e

elnlge schwicher geworden, die in der Zwischenzeit abgeldst wor
tsind und von der pliegerei wieder abschied nelwen muBten. wir
begannen nun mit der Kunstflugausbildung und verlegten ddzu nag

soll, gar nicht soR%@; cht,zu flle gq@ggst, eine Elform bringt j¢
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schwach aussahen, in der Dunkelheit ein Fahrrad schiebend in v¢lle
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fror es mich allmihlich.doch. empfindlich an Hdnde und Fifle. Eudlic
‘|war die-Stunde um, etwas gedrosselt flog ich in groBen Suiralen
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schulten wir nun Tag fur Tag. Als erstes lernten wir das [Trudeln,
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Rolle rechts und links, aber auch das, daf dabei die Steuer wechseln,
das seitensteuer Zum Hshensteuer wird und daB man in Rickenlage drlcken
muB we hochzukommen, hatte ich bald gefressen, obwohl es mir awm Anfang
reichlich komisch vorkam. Damm Ubten wir noch ale hochgezogene
Kertkurve, den Turm und als alles einzeln hingehaue.. natte, ging es
can die kunstflugpriifung. Das Programm war starten, stélgen auf 1500 m,
3 Umdrehungen linkstrudeln, die Maschine wieder in Fluglage bringen
und zwary genau in der Richtung, in der man zuvor flog, dann 3 uvrehungen
rechtstrudeln, herausnehmen wieder in der alten Richtung, aaran an-
schlieBend ein Doppellooping und aus diesem heraus eine Rechisrolle und
von dieser aus etwas anaricken und eine hochgezogerie Kehrtkurve nach
rechts. Dieser folgte eine Rolle nach links und als letztes kam wieder
ein Turm nach links. Daraufhin wurde das Gas herausgenormen und mit im
Leerlauf laufendem Motor wurde eine Ziellandung am Lanaekreuz onne
nochmals Gas zu geben, ausgefihrt una aie Prufung war beendet. Es war
eine herrlicne Zeit uwamals, man xonnte in uer Luft hneruwtoben wie man
wollte, man konnte, nachdem man aie Kunstflugprifung hinter sich hatte,
noch selbstindig schwierige Kunstflugfiguren versuchen zu fliegen.
wir flogen Ab- und Aufschwiinge, dann wieder minutenlange niickenfluge
" bis man einen Kopf hatte so rot wie ein Krebs, oder versuchen uen
Looping nach vorn, daB beinahe dle Augen an der Brille anstanden, danach
W leder enge Steilkurven, bis man nur noch Sterne vor den Augen sah,
aber es war hérrlich, uas war aas richtige fir uns junge Flieger.
Aberywir durften ja dabei nicht stehen blelben, driben in Frankreich
tobte dver Krieg wit aller Wucht, den wir leider nur am rundfunk und in
" den Zeitungen miterleben acurften. Wie sehr haben wir diejenigen beneildet
die Tag fir Tag dort ihre Einsidtze fliegen konnten und sBomben warfen,
oder gleich unserer Weltkriegsiliegerhelden Richthofen und Boelke Uber
denselben Feldern als'dagaflieger sich im jpuftkampf mit Frasnzosen und
Tommys mafen. viusere grofe »orge war und ‘bliew, wuusere Ausbildung geht
zu lungsam, sie dauert zu lange, wir kommen zu spdt an dle Front, bis




Wir kommen ist der Krieg langst aus und nachher, wenn die

~lLhre Orden und Kriegsauszelchnungen stolz iragen, dann gell
jnit nackter Brust einher und missen sagen, solange ihr da

gefiihrt habt, waren wir ganz hinten, weitab vom Schuf und
Pliegen gelernt und es uns gut gehen lassen. Aber viellelg

 Hler Krieg doch noch solange, uaB wir auch noch scharf schi

jurften, darum voran, immer welter geschult

Es glng wieaer zurdck nach yllsen Zur B l acnalung, wie
Platzrunden gedreht, erst it Lehrer, dann wieaer uott s
auch alleine. Endlich war es sowelt, die Zeit aer Uberlar

| kam. Den ersten Uberlandflug flog ich wieder mit meinem i

und zwar einen Drelecksflug Pilsen-iarienbad-Cham-Pilsen,

well ich ab und zu wieder einer Eisenbahnstrecke nachflog
nannte mich einen Paddelbootfahrer, der jede Biege eines
witfahrt, aber ale Haupisacne war Iur mich , aaB ich da U
fand wohin ich fliegen sollte. Jetzt sollten ‘wir alleine
werdern. Ein herrlicher Morgen kam, 12 Maschinen standaen g
da, alle 12 sollten heute nach Baden beil Wien und zurick
Aufgeregt raste alles umher, es war ja auch aller srund g

' den, gute 300 km waren das einfach, dazu Uber ein Gebiet,

nur wenige markante Anhaltspunkte vorhanden waren. Es wui
' gezelchnet, das wetter una uer wina wurdgleingeholt von ¢
warte, uann wurde uer hompaBKurs errechnet unu zuletzi ugr

der Karte zugy mitfranzen eilngezelchnet, endlich waren wij
Die Kursberechnungen wurden von unserm Navigationslehrer
und stlmmten, jetzt konnten wir starten. Alle 5 Minuten g
‘Maschine abfliiegen, damit jeder einzein fliegen muBte. Vd
startete mein Freund sepp, wir hatten zuvor ausgemacht, ¢
etwas langsam fllegepn und.dan q1nner dell Bergen auf n

lamations rlaf 8

Zwar nannte mich mein Lehrer hinterher einen Vertreter Di.
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wenn der eine nicht menhr weiB wo wir sind, dann weiB es vielleicht doch
noch der andere. wir rollten zum Start und Sepp startete gleich, geht
in die Linkskurve una aann auf Kurs, wird immer kleiner und verschwindet
ninter den sergen. Jetzt bekomme ich den Start frei, schnell in die
Kurve und auf die Berge zu. Ich Komme dort an, sehe mir fast daie Augen
heraus, aber von meinem Sepp niclhits zu sehen. 0Ob der ‘wohl abgehauen
ist, ohne auf mich zu wartenr Na, ich Komme auch alleine nach wien, so

"ist das nicht, denke ich und ziehe etwas nervSs ‘meine Karte heraus.

Jetzt heiBt es aber aufgepaBt, uva die perge, ja, das sind diese hier
auf der Karte, der KompaB dreht sich ruhig hin unda her, nur schon auf
Kurs bleiben, ein paar Kilometer links oder rechts kann nicht viel
ausmachen. Da kommt eine pdhnlinie, ich vergleiche mit meiner Karte,
das kénnte die hierysein, obwohl aie Blegen dieser pahn aa unten eiwas
anders aussehén als hier auf der Karte. woird schon richtig sein,immer
weiter, da driben spiegeln kleine seen heriber, welche sind das nun,
auf der Xarte sina so viele Seen. Da eine Stadt, das ist Budweifi, ich
bin ganz richtig, beruhigt fliege ich weiter. Wenige Minuten fliege ich
weiter, da virne wieaer eine Stadt, noch grofer als die vorige. Was is?
denn vas, die 1st ja auf meiner Karte gar nicht drauf, ja ist denn aas
méglich, wo bin ich denn Uberhaupt, stimmt denn mein Kompal nicht mehr.
wihrenddessén fliege ich immer weiter und versuche irgend etwas zu
findeq, was auch auf uweiner Karte war, aber nichts, gar nichts koumt.
Jetzt kowmen Wilder da vorhbe.und Berge, mein einziger Trost bleibt,

so lange nach Siiden zu fliegen, bis zur Donau, die muBte ja einmal
kommen und dann wollte ich dieser entlang nach Wien fliegen. Da ariben
rechts kommnt eine Maschine direkt im recnten Winkel auf mich zugeflogen,
jch freue mich erst, uenke, uas kéunte einer von meinen Kameraden sein,
aber es war ja unmdglich, uas war bestimmt eln Hischen von einer andern
Schule der auch unterwegs war, allerdings einen ganz andern Kurs als
ich flog. Die Maschine koumt niher und kurvt auf mich ein, ich denke
schon der spinnt der da drinsitzt, da ist er schon ganz nahe neben mir,




|bei ndherer petrachtung erke.nen wir unsern Ben34m1n den
von unserer Scnulgrupbe er war gerade 17 Jahre alt. Freuuig ur}
lachend winken wir uns zu, aann geht ale Reise zu Dreien weiter

Wir schauen uns aurch unsere Brillen gegenseitlg an und wenf
erkemne ich, -~ meinen Freund sepp.. >0, jetzt kann uns nichts mdhr
passieren Jetzt 81nd wir ja zu zwelt, Ich zelge ihm meine

aus dem ﬁu“rbibAUu‘w_u UGUWY s b Ueh aatd Ldln wavBu, ZUn
oh er weiB, wo wir uns befinden. Er begreift auch sofort
will und ich sah nur ein Kopfschitteln und Achselzucken ui
mir Klar dartuber, daB er genaumég wenig wie ich wuite, wo
uns befanden. mmminegmnsirdhms i

Tlogen wir even einer mit dem andern. Endlich, ua ganz am
taucht ein helles Band auf, die Donau. Wir kommen bestimm

WO Wir hinwollen, nur erst mal Zur Lonau und uann ihr nach, aar:
werden wir auch bald w1eder die urientﬁerung haben. Da Koi
“{wieaer einer angeflogen,’ er hdt sich bereits schon uber dus was

gesetzt und rliegt eifrigst donauabwiarts, wir fliegen ihn

Da, Sepp wa ckelt mit seiner Tragflache, grinst Uber das ;

Gesicht, deutet nach unten und zeigt auf seine Kartite. Scheinbax
well er wieder wo wir sind. Auch ich hole meine Karte wieder hg
‘lwelcne ich mif den Gedanken, hat ja doch keinen Zweck, Sci
in die Ta sche gesteckt hatte und vergleiche die Windungen der
mit denen, die da unten waren oder umgekehrt, und tatsich

habe'es, da vorne eine stadt direkt an der Donau, cas kony
sein. wir fliegen dribex weg, 1200 m sind wir hoch, prich
uie Gegend hier aus. Da driiben rechts leuchten uie Berge ¢
waldes heriiber und da vor uns im Dunst uas riesige Hiusen
alten Kaiserstadt wien, Wie sehr hatte ich mich gesehnt,
staat kennen zu lerpen, d was #lualiges warstellen sy
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wir wissen ja genau wo wir sind. Hoch etwas mehr rechts halten, da
sehen wir auch schog, Baden und ua liegt der Flugplatz. Wir flogen noch
vorschriftsmiBig eine Linksplatzrunde und landeten, genau so, als
waren wir zu Hause. Da standen bereits schon einige Ma schinen von uns,
zu denen rollten wir hin und stiegen aus. S0 nach und nach fand sich
alles ein, der eine friher, daer andere wieuer etwas spater, endlich kam
der letzte an, erp-war bel weitem nicht als Letzter gestartet, aber

er lieB es sich nicht uehmen, trotzdem den schluB zu machen. Lr wire ja
gerne friiher angekoumen, aber es ging ihm eben gerade s0 wiSSuns alien
ergangen war, der Weg nach Wien ist weit und es flihren sehr viele Wege
dorthin. Wir tauschten unsere Erlebnisse aus, wobel naturlich keiner
zZzugab, sich verfranzt zu haben, was ja wohl auch niemanda derartigen
Grofen von Aviateuren una noch griferen Navigatoren zugetraut hidtte,
Aut jeuenfall waren wir alle, nachouem wir wieuer fesien Buuen uater
den Fufen hatten Mordskerle und traten gewaltig auf. Das Wetter wurde
eingeholt, es war bis auf einige o6rtliche Gewitterbildungen einwandfrei
uann wurden die pordblicher abgefertigt una hinaus ging es zu den
Maschinen. Da fand ich nun eine netie Bescherung vor, mein rechter
Reifen war platt, es plieb nichtis anderes Ubrig, er muBte mentiert
werden. Meine Kameraden llefien ihre Motcre an und starteten, alles um
mich war leer, 11 waren gestartet zurlick nach pilsen, ich der 12.muBte
. hler blelben w egen einem dummen Nagel, oder einem spitzen Stein, den

~ ich ausgerechnet auf dem groBen Rollfela fand und der mir einen Reifen
durchstach. Jetzt erst Leute finden tie uas machten, endlich sind
- welche da und wie langsam uas alles geht. Ich wuBte von meinem Beruf
her, daf man zu eilner derartigen Arbeit eben Zeit braucht und dal es
fuir denjenigen, uer die Arbeit ausfihrt, sehr nervenaufreibend ist,
venn dauvernd einer hinter ihm steht und treiben will. Aber ich hatte
noch elnen welten Weg vor mir und es war schon spit aw Nachmittag,

Ich fileberte unu recnrete wit aer Lhr iu.Oer Hanw, rlugszeit waren es
etwas uber 2 Stunden, eine halbe Stunde vor Sounenuntergang muste
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gelanuet sein, jetzt ist es soviel, caun blelben also sou
Minuten, ist das Rad bald urauf, so gings fort. Es war nu
so welt, daB ich mit meiner zeit genau ausgekommen wire,

“|verfranzen durfte ich mich ‘dann nicht mehr unda immer noch

an meinem Rad gearbeitet. Endlich ist es fertig, aber lel

.theute zu. spdt. zwar f1og ich ja Kein Rennen, bel dem es d

ankKam, oOb ich heute oder morgen fllege ‘aber morgen sollt

schon wieder eine anuere Strecke fllegen, es ging um Kilol
die geflogen weruen wuflten wid Wm Flugstunden, denn mit j

-|Kamen wir ja unserem Ausbiluungsende niher unda das ersehn

doch sc sehr. Aber es wurae auch an jenem Tage abena und
sich nun mal nichts andern. Am uarauffolgenaen korgen sta
bereits schon wu 7 uhr aui uer ﬂetteIWd;te une vexkam sufo

1Irei, elnwandfreles Flugwetter sollte sein, Es war auch p

der schone blaue Himmel, dazu im usteu eln herrlicher Som
gang und aabel eine wunderoar Irische Morgenlult i em nat

~|nicnt SpaB gemacht in einen solchen Morgen hinein zu fii

Jch lief zu meiner Maschine durch das nasse Gras, stieg e
startete froh drauf los. Es ging aenselben Weg zurick wie
bel an P6lten, dann bei Krems quer iber die Donau und ger
auf die Kaume des Kremser-ialdes zu. Aus deua Tdlern stieg
schwacne, dann imwer stirker werdende nebel hoch, die sic
in ein wolkenmeer unter uwir vereinigten. Erst vachte ich,

.ivierlelcht nur ortlich und flog dariber welter ohne jegli

sicht, aber als es dann immer schlimmer xam, wurde mir di
dgoch etwas nulmig. sowelt ich sehen konnte nichts als tie
hinter mir genau dasselbe una ich entschlof mich umzukehr
Nach meinem KompaBl {llegend sem 1ch auch glicklicherwelse
Ndhe von nrems an ale vonau, uber welcher jetzt auch scho
einzelte Wolkenschyaden hingenest%npgélng es weiter. Der
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hatte, vollkommen drei war, war nun auch schon zu 2/3 mit Bodennebeh
uberzogen. sum Glick war der Platz bel Baden noch frei unou schleunigst
ging ich herunter, was auch gut ging. Der Wetterfrosch, aer mich bei
einwandfreiem Flugwetter hatte starten lassen, freute sich noch mehr als
ich, er hatte eine -Minute nachuem ich gestartet war die Melaungen von
dem schnellen aufziehen eines Hochnebels erhalten und saB wihrend der
«elt, die ich unterwegs war wie auf wNadeln, denn ich hatte ja kein
sUnkgerat bei mir womit man mich hidtte zurilckrufen kénnen. wnun war er

< wber glicklich, daB ich wieder da war. Gegen aAbend besserte sich uann

©.as Wetter, die tiefhingenaen Wolken waren héher gestiegen und bildeten
durch die starke Sonneneinstrahlung o6rtliche Gewitter. Ich lieB mich

von dem Wetterfrosch beraten, er meinte, die Gewitter lieBen sich leicht
unfliegen und gab mir den Start frei. Nun kKannte ich aie Strecke vis
Krems schon baid im »chlaf, da begannen hereits die ersten Gewitter—
bildungen und als ich erst im bdhmischen Kessel drin war, da folgte

eins a ufs-andere., unheimlich sah uas iumer aus weir s¢ eine plumpe
schwarze wolKe vor mir stand, an der wieder unten in langen Schweifen
eln grauer Regenbart hing, Dann die Beleuchtung uer Landschaft, auf der
einen seite ein grelles Hell und daran Suuarx'angrenzena wieder ein
disterer Schatten. Steht man auf der krde, dann sieht man einen Blitz

. Uber sich oder aun Horizont aufleuchten. Im-Flugzeug sitzend aber sieht
" jan die Blitze in allen Seiten von sich und <8 ist ein herrliches Schau-
splel zu sehen, wie ein Blitz von oben kommend, an der Maschine vorbel,
unten auf die Erde schldgt. Um 8 solche Gewitter flog ich herum und war
endlich wieder in Pilsen, allerdings ziemlich miide und apbgespannt.

Am aarauffolgenden Tag ging-es dann welter nach Breslau-Dresuen-pilsen,
dann wieder Dresden~Kottbus—~Breslau-Pilsen usw. Bald hatte ich meine
ersten 3000 kn-Uberlandflige ohne swischenfidlle hinter mir, es wurde
welter geschult, der B II Schein war das nidchste Ziel. wieder wwrde
verlegt, es stank uns mafflos, denn mit einer verlegung gingen immer
einlige wertvolle Schultage verloren., Diesmal ging es nach Cham im bayer-




-jkonnte mit blofBen Augen durch uie kenster sehen, man konn

Jjetzt neben mir in der guten alten W 34 unu wieder wurden

' gearent, dann ging es wieder alleine welter, d.h. einer mpBte ]
noch mitfliegen als Heizer, uas ist dasselbe wie Borumontpur, um
|bel der vandupg/ behilflich zu sein. Es wurde mit dem Kaspen -

geslippt und es wurden Ziellandungen geflogen. Wir fiihlte

|mdchtig, hatten auch allen yrund dazu, so eine Maschine wbllte

damit kurbeln aus Herzenslust, daB einem das Wasser regel
der Nase gezogen wurde. War man daun wieder gelanaet, so

ein uesicht wie Leder so steif, gegerbt von dem scharten |
und Fahrtwind. Wie herrlich cagegen flog es sich in einer
maschine, man saf in HemdZrmeln drin, brauchte kKeine Bril

te in aller ruhe auf den Knien ausbrelten und brauchte ke
haben, daB dieselbe jeden Moment vom Fahrtwind weggerisse
wle 1in einer offenen Maschine, bazu kam noch, daB man imm
flog und sich gegenseitlg verstinuigen konnte, trotz des

Motorengerdusches. Aus all diesen Grinden war es verstiand
alle begelstert wangn Vo fliesss ey, Schweren Maschinen |

2

geflogen sein und wir konnten es und als wir erst die Focke-Wul
Welhe, eine zweimotorige Maschine, fliegen konnten, da wapen wi
uberzeugt, daB wir nun die.vollendeten Piloiewie wiren. spiter
waren wir dann allgemein uer meinung, daB man auf diesen jogel
innerhalb 3 Tagen jeue urofSmutter umschulen kénnte. Daneben fldg
‘|wir noch sdmtliche K Typen dlirch, es waren aies veraltete
maschinen 1n uer Hauptsache Jagu- unu aufklarungstypen. Es mach
mrspas,”mitﬂuiesen Kisten zu fliegen, wman werxkie, uab in uel
|etwas drinsaB, es war eine Wonne, wie aiese alten Schinken
beim Start wegzogen una anschlieBend hochstiegen, cann konnte nan

ischen Wald, es ist dies ein reizendes altes Stadtchen inini¥ren e
Jlder Berge und hat einen sehr guten Flugplatz. wieder saB ler Le
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fahren. bie herrliche Uberlandzeit kam wieder, ich flog zusammen mit
meinem Freund Sepp teils als l.Funrer, tells als Heitzer bel ihm
' pach Stettin-Breslau-Cham, dann bekamen wir mel eine Weihe und flogen
aamit an einem herrlichen sommertage nach Deep an der Ustsee und wieder
zurick. Bald waren die paar 1u00 km heruntergerattert und unsere Aus-
bildung ging langsam dem Ende entgegen. vheoretisch hatten wir unsere
Prifungen ninter uns, es fehlten nur noch 10 Stunden Instrumentenflug
nd dann wiren wir fertig gewesen. Aber cieser Instrumentenflug hatte
es'in sich, ich war alles nur nicht begeistert uavon, da saf man in
der W, die Kabinenfenster mit schwarzen vorhangen verhangt und peilte
wie ein Luchs nach seinen Instrumenten, dauernd kreisten die Augen von
einem Instruwsent zum anuern, vom KompaB zum Kinstlichen Horizont, zum
Wendezeiger, zwa Naviometer, dann wieder zum Hohen-und Fahrtmesser.
AD und zu auch wieder zu den Motoriberwachungsinstrumenten, zum ver-
rickt werden ist aas, dazwischen wieder aas schimpfen und Fluchen des
Fluglehrers, man konnte wirklich fast verruckt werden dabei.
Aber wie alles, sO gingen auch aiese 1lu Stunuerl Instrumentenflug
vorbel una es ging sogar am Ende schon recht ordentlich. Ich errechnete
mir meinen KompaSkurs una die klugzelt unu flog von Pllsen nach Dresden
plind unu kam auch tatsachlich genau dort an. Endlich war es sowell,
wir waren fertige Flugzeugfihrer, hatien den Luftwatffenflugzeugifihrer—
schéin in der Tasche, das Flugzeugfuhrerabzeichen glanzte an unserer
Brust noch nagelneu und wenn wir ausgiugen, dann trugen wir jetzt den
Fliegerdolch, uen wir alle schon langst gekauft una im Spint aufbe-
wahrt hatten. Unsre Fluglehrer saBen tagelsng lber unseren Beurtellunger
und knobelten aus, fur was man uus am besten verwenaen kénnte. Leutle,
denen uas Fliegen mit schweren Maschinen besser lag und die vor allem
im Instrumentenflug gut waren, sollten Kampfflieger oder Fernaufklarer
werden, selbstverstdnulich war, daB aiejenigen auch gud—in der Theorie
Navigation und Funken sehr gut abgeschnitten haben muBten. Dagegen
sollten andere, dle dlese Vorzdge nicht ﬁn dem MaBe -hatten, dagegern
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Neulg keiten berichten una im Ubrigen wiirden wir uns best

aber gute Kunstflleger wareu, denen eben die Kleineén schn

IMaschinen besgser lagen, welter zu Jagdfliegern ausgebilde

Einige sollten auch als Lehrer auf der Schule bleig¢ben, w;

|gropste Sorge war, ich kdnnte davel sein. Wir wariveten ab

stellte es sich heraus, ich sollte genau wie mein Freund
Fernaufklirer weitergebildet werden. wir waren hocherfreuf
dies hérten und wiren am liebsten gleich irgendwohin losg
Aber nun Kam aie zell ues Wartens, was uns am schwersten
dann hatten wir ndch mindestens ein Jahr ausbildung vor

{dahin ist der Krieg bestimmt zu Ende. Bald darauf kam fir
iVersetzungsbefehl zur C-Schule nach Burg bel sagdeburg hi

das klang schon recht ordentlich. Leider muBte ich Sepp z
zwar hatten wir fest damit gerechnet, zusammen wieder irg

“jzu kommen, aber leider Klappte es eben nicht. Na, wie sch

itrosteten wir uns, wir wollten uns laufend gegenseitig un

wieder treffen. wir wunschten uns noch Hels— und Beinbruc
ug dampfte ab,Richtung Burg. surg selbst ist eine nette

-|1allerdings den Fehler, daf der pFlugplatz 10 km wavon ab 1

wie ich mit dem Autobus aile endlose Strage cahinfuhr wach
wie kKomme ich da am Sonntag in die staut, aa wird wohl da
seiu icn bleloe auf dem Lande. Der Flugplatz selbst war

eben, mit einer Menge Hallen drauf, dazu aie Fliegerhorst

|es sah alles senr sauber aus unu wachte einen guteu winur

Ich melaete mich bei der Schilerkompanie, wurde auf eine
ge -wlesen in der bereits einige wohnten, ule ‘schon liange
waren. Widhrend ich mich einrichtete, kam ich wmit meinen n
Kameraden.ins gesprich und erfuhr von diesen, daB hier et
Auwirter tur C—Suhulen-ah& in Ubung gehalten wdrden, mona
rund 30 weg, ich K%nne mich also runig fir 5 Monate hier

famationsfrist 8B Tage

Schéne-aussichien-waren-das,aber-es wird nichts so heig
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w ile es gexocht wird,dachte ich mir. Ich lieB mal alles an mich heran-
treten, Wochen vergingen, morgens Funken, aann Navigation, nachmittags
Sport, eaerzieren oder sogar ab und zu Fluguaienst mit A 2 Maschinen, es
W ar jammervoll, dabel 150 Schiler vor mir und niemana Kam weg, das

ging auf die Nerven. Da kam plotzlich unerwartet die Erldsung und zwar -
von der Jagdfliegerschule Maggdeburg kamen einige offiziere, welche den
Auftrag hatten, von diesen 150..C Anwdrtern 60 herauszuzichen fur die
Jagdafliegerei. Einer der Offiziere sprach kurz unda sagte, wer sich

~. ‘relwillig melden will, kann aies tun, im anuern Fall wirden die €0
- .n Hand der Papiere herausgesucht und dazu befohlen. Er versicherte unsg,

noch sofort auf eine Jagdfliegerschule versetzt zu werden und aort wiirde
auch dann gleich wit unserer weiteren Ausbildung begonnen werden. Einer
der ersten, uie sich freiwillig melaeten war ich, cer camalige Gefreite
Schwalger, una wurce angenommen. Nach kurzem, uninteressantem schauspiel
in Burg saB ich wenige Tage spdter wieder auf der Bahn und fuhr zur
Jaédfliegerschule nach roth bel Nurn-berg. Es war im Cktober 1640,

an haltendes breckwetter driickte mich wieder auf die Schulbank, aber es
ma chte 3Spal, die Unterrichtsthemen waren interryessant, es wurde vor-
wiegend Taktik, ein uns allen wie wir ua waren, vollig neues Gebiet,

da nn Funksprechverkehr una Flugzeugerkennuwigsalenst gelehtt. Aber aie
Hauptsache war uer Exerzierdienst. Jeden Tag minlestens 2 - 3 Stunden,

- g al wirc das Wetter w ar, ich wurde uamals als Jagdschiler nochmal

richtlg Soldat, so wie ich es kaum als Rekrut wal. aber es war richiig
so, denn der Jagdflieger aus dem bis zur Beendigung aer Jagafliegerschule
noch kein soluat geworden ist, aus dem wird nachher nie wieder einer.
Endlich durften wir wieder mal fliegen und zwar zuerst wurden wir nach
unserem Koénnen uberpfiift und wieder hatten wir einen Lehrer pei uns
drinsitzen. Wenn wir bisher geglaubt hatten, schon ganz grofe Konner

zQ sein, so bekamen wir hier gleich einen ordentlichen bimpfer, indem
unser pLehrer sich nicht scheute, nachdem wir Uberpruft worden waren,

uns allen ins uyesicht zu sagen, daB wir Uberhaupt nichts ~onnten.

E2
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JAber Lehrer mu8 man reuen lassen, nur nicht etwa auf den RM. | Pfg.
|uedanken kommen zu widerSprechenl denn dann ist es ganz ajug unﬁ SO

|Leuten zu tun gehabt und verstanden so langsam damit umzugehen.
|wieder auf. Mit Ubungsflugzeugen flogen wir cann Rotten-und Ketten|

+1u uerg Luft sollte Gas Aas-leicht zu brennen anfangen mit seinen

|malten uns das .ilug 1in uen grassesieu rarbes aus, sodaB €s beipane

machten wir es eben auch, wir hatten ja lange genug mit splche

L

Man muBte sie eben reuen lsssen, dann hérten sie auch ganz von|selbst

]

Einsgtze zu zwelen und zu dreien, dann wurdae umgeschult ot vag
tschechlsche Javaflugzeug AviéwSéﬁ """" é@ﬁéu'wie auf der A-B Schule
begannen wir wieder mit Platzrunden. Die Avie ist eing riesen Rocl
.ein-Doppelaecke‘r mit einem iber 700 PS starken wMotor und einem
machtigen Holzprppeller vorne aran. ber Motor, wie alle guslandischen
Motore, ein Linksldufer, liefl die Maschine sehr leicht nach reg¢hts

ausbrechen und man muBte beim Start veraammt auf der Hut lsein.

6 Vergasern. Ferner sollte der Schlitten, wenn er mal 1m [LinKst
trudgeln war, nicht menr in wormallage zu bringen sein. Alls welpere
Ubel hatte aie Maschine eine rreflufthremse, welche mit einem

kleinen Hebel am Steuerkniippel zu betidtigen war. Altere Jagdschulel

U

unmdglich schien, mit diesem Apparat zu fliegen, ohne nignt beim
ersten Start schon sdmtliche Graten zu brechen. Aber es war alles
nur halb so wild, der Vogel flog sogar ausgezeichnet, vor alle
stieg uie Muhle vom Boden weg e-norm, in aem Motor' steckte Mumg
drin, das merkte man glelch. Im Horizontalflug machte cexf Kahn
ldssig seine 280 bis 3u0 Sachen, hatte alleraings eine ziemlich
hohe Landegeschwindigkedit von.éiﬁa 140 Km/h, aber daran puBte man
sich als zukunftiger Jaguflieger so langsam gewdhnen. Deuentspre-—
chend war auch nach dem Aufsetzen die Ausrollstrecke luang, was
wieder mit groferer vefahr des Ausbrechens verbunaen war. Jedo¢h
war auch dles bel X?%}Pr &onaentr?¥ioﬁ und durch geschicKtes
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Abbremsen kKein Problew. zehn Platszrunuen hatte icn hinter wir, nun
vegannen die Schuleinsatze. Ich war einem Lehrer z ugeteilt, er
besprach mit wir, was. geflogen werden sollte, damm ging es In dle
Masching, und wir starteten los, erst flogen wir gefechismiBlg, ubtesn
Hin ter- und Unterschneidekurven, uann gings in Reihe uber, es
folgte uver Zirkus. Mit 50 m Abstand flog ich melinem Lehrer hinterher,
Abschwinge, Steilkurven, Loopings usw., zuletzt wufite ich iiberhaupt
nicht mehr was es fir piguren waren die ich flog, ich sah nicht mehr
die Erde und nicht mehr deus nlmmel, ich sah nur nocn Ule wmaschine
meines Lehrers vor mir, dle aurfte ich nicht verlieren, aie aurfte
mir nicht aus dem Visier koummnen., Eirmal hing die Magchine senkrecht
Uber mir, d.h. vor mir, wir stiefen belde senxrecht in aen Hiwmrel
hinein, uvann wieder ging es in rauschenaer Fahrt nach unten weg,
immer uranbleiben, lmmer hinterher, vercammt, cas sollte jetzt ein
. Tommy sein, der kKdme mir nicht mehr weg. Jetzi fliegen wir zur ab-
wechslung wieuer mal horizoptal, da, er wackelt, uas Zelch-n zum
Aufschliefen. Icn scnliieBe auf wiw merxe uspel, aaB ich eln vollig
nafgeschwitztes Hemd anhabe. Er winkt rankommen zum gescnlossenen
Fliegég, langsam schiebe ich der anderen Maschine néher, einen Meler
hoher als mein Lehrer fliege ich nun neben her, belnahe geschachielt,
etwas zurudck una jetzt mit uer Tragfliche noch eiwas naher «n den
Rumpf der maschine heran, er winkt, so ist es richtig. wenige meter
trennen uns nur, starr ist mein Blick zu meiner Fihrermaschine
gerichtet, ale Rechte eisern am Kniippel, dle Linke am Gashebel,
korregiere ich dauernd, er geht in uie Kurve, sofort muBl ich mit-
gehen, es wuB aussehen, als ob Jdie beiden Maschinen mitelinanuer
verbunden wiren, es strehgt sehr an., Immer wieder muB ich mich
lockern, weil ich mich ertappe, wle_ich ganz verkrampft im Fuihrer-
sitz sitze und beinahe das atmen vergesse. Elnen tagtiscnen Wert hat
dleses geschlosgsene Kliegen zwar nicht, aber es erzieht zur KFlug-
disziplin und zwingt zur Konzentration und aus diesen Grunder
wird es stunuenlang gelibt, Endlich folgt das Zelchen zur Aufldsung.




In steilen Spiralen gehen wir nach unten auf unsern Flugpla®s. z|llesw.
. nd landen, dann folgt die Nachbesprechung, es war noch vieles gn

meiner bllegerel duszusetaen aber fur den Anfang glrig esg| Ich,par
restlos fertig, kaum kointe Lcﬂ ‘noch meinen Fallschirm nagh Hause
tragen, hidtte ich den gan zen Tag Uber Holz gehackt oder $teine
geklopft, ich hitte nicht mider sein kénnen als nach dies¢m halp-
‘|stundigen Rotteneinsatz. Aber auch daran gewdhnt man sich} Diegen
Rotteneinsatzen folgten Kettenw una zuletzt Schwarmeinsatze. Dile

J— dann aber wurde es pldtzlich Winter. Erst wechselten Regentab

,,,,,,,,,, mit solchen, ang denen es wieder aicht schnelte, der Flugplatz
(welchte auf und wurde gesperrt, um nachher nicht auf einem zepflligH
~|ten acker schulen Zu missen. .ir saBeu auf unsere. schulbgnken
“jund im Ubrigen hielten wir eie sraut des Soldaten hoch in|Ehrer.
..... Weihnachten kam, wir fuhren auf Urlaub heim zu muttern ung lieflen
|88 uns gut gehen. Wahrend der Felertage fror es und schnejite sus-—
gieblg, einen halben Meter hoch lag der Schnee auf unseremn Rollfeld,
‘|als wir wieder zurlickkamen. Nun gab es Arbeit genugz fur uns, eine
Start-und Rollbahn sollte freigeschaufelt werden, die Startbalr
fur Start una Lanosung geuacht, sollte etwa ouv m lang unug|ov mbr-git
sein. Es-war eine Riesenarbeit, den Schnee erst zu bahnen|und dann
auf wagen verladen und abfahren. Endlich waren wir sowelt) reclits

wid links der Bahn wid am Ende derselben waren zwar noch meterhohe
.......... walle, aber t:otzdem sollte am andern Tage wieder mit dem| Flugdiengt
begonnen werden, ver Himmel mein#e es aber nicht gut mit {ins urjd
deckte unsere milhsam freigeschippte Bahn mit 20 c¢m hohem heuem
Schnee zu, wir machten am de anuern Morgen groBe Augen lUber digse

Bescherung, nahmen aie Schippe zur Hand und uer Reigen begann guf's
neue. wWenlge Tage spiter hatten wir es zun Aweitenmale geachafft,'
dle Schneewdlle zu Lelde Seiygllgqhga Ende der Bahn sinji noch um
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geradae starten und bel aer Lanaung'ﬁicht Zu welt kommen, sonst lag der
Bruch da. wir begannen zu fliegen, vereits am ersten Tage gingen zwel
Maschinen zu Brucn well sie in die Wille seitlich uer Bahn geraten
waren. Am darauffolgenden Tag sollte ich rech haben. Bel vdllig vereis-
ter sStartbahn starteten wir zum Einsatz. ver ‘Start war einwanafrei, wir
waren-alle gut aus dem rlatz gexommen, auch das wkinsatzprogramm spielte
sich ohne Zwiscnenfille ab, aver bei der Lanaung passierte es dann.,

Wir keelsten wn den rlatz unu erwelterten unsere Abstiande zur randung,
unten zeichnete ‘sich aus uem grofien welfen ‘Feld schmal und Kurz aas

' rraue Feld der Landebahn ab, deutlich sah ich am Anfang derselben das

rote Landekreuz ausliegeén, uort mu8t du unbedingt aufsetzen, sage ich
Zu mir selbst. Jetzt Kurvt die Fuhrermaschine ein zur Lanaung, wenige
100 m hinter dieser fliege ich, Gas weg, ich erhalte noch einige unan-
genehme Propellerbden verpaBt, die ich sofort farriere, jetzt eben
zelgt eine Schneewolké am Lanuekreuz an, aaB aie Plihrermascnine aufge-
setz t hat, so jetzt schén uie Fahrt halten, ich komme mit 150 Sachen
aer La ndebahn lsmer udher, dicht gehe ich an aen Boden heran, ca
kommt das rote Kreuz, cas ganz raus, jetzt langsam aurchziehen una aie
Richtung halten, swanzig Meter vor uem Landekreuz beriihren meine Riduer
den Boden, aie Kiste springt wiecer etwas hoch, im selben Moment
huscht cas Landekreuz glelch einem Schatten unter mir durch. Wieder

'+ langsan *aurchziehen, warum nur schwebt dieser Kasten so lange, es kommt
mir alese Sekunde die ich noch schwebe, als eine Ewig Keit vor. Endlich

sitzt die Kridhe, allerdings 150 m zu spit, ich versuche zu bremsen,
allein es nutzt nichts, die Rider schleifen auf der vereisten Bahn

und ich muB hollisch aufvasgen, damit ich nicht ausbreche, derf{ wall,
den ich am Ende der Rollbahn schon stur ins Auge gefaBt hatte, riickte
unerblittlich auf mich zu, es ist nichts zu machen, ich kann aie Maschine
nicht wehr zum stehen bringen auf diese kurze Entiernung. Mit ziemlich
Fahrt, den Kndppel am sauch, rolle ich schrlieSlich in uie Schneeauf-
haufung. Langsam hebt sich der Schwanz meiner Muhle hoch, ich ziehe den
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Kopf ein, jetz} stehe ich senkrecht auf meiner kropeller—
nabe beinahe still, fast gldube ich schon, ‘die Masahlne s
auf dem Kopf stehen da tut es elnen Krach und schon lieg
vogel auf dem Kreuz. Ich nsrte ein zischen, denke zuerst,
Schinken brennt und natte mich im Nu losgeschnallt, Da 1g
Kopf nach untes im Fihrersitz hing, fiel ich beim Losan d
gurte zuerst mit diesen in deqmspgpggiuna puuuelte mich g
mit cen Hianden heraus. Viellei.nt zwel Sekunden .ach dem

schlag stand ich bereits wie ein Schneemann so weif never
I Maschine und betrachtete mir den Schaden. Gebrannt hat dg

zum Glick nicnt, das zischen riinrte von den heifen AusDU;

| Propeller und Tragflaahen waren gerbrochen. Da kam auch $chon in
rasender Fahrt der btaffelkdpltda angefahren unu fing mip mir
ziemlich laute Unterhaltung an, allerdings war diese ziemlich
einseltig, da nur er schrie, ich hatte ja nichts zu sagefn, mein

Erfolg lag ja direkt neben mir. Tags darauf ‘wurdae ich dann, '
well ich den Befehl, am Landekreuz aufzusetzen, nicht befolgt

hatte und dadurch ein Flugzeug, wertvolles Volksgut, ze
so hieB es in dem Strafg¢enor, mit einem verweis bestraft,
war dieser rall Gott sel Dank wieder bereinigt.

Ich kam dann vald auaf die Me 108 zum umschulen und es

‘mir SpaB, mit diesem rassigen Maschinchen im gepolsterten Flhrers]
durch die vegend zu flitzen. Dann gings an die Me 109, anh den

wundervog-el, von dem wir schon die ganze zeit traumten.

Kam dazu, was beherrscht sein wollte. krst mal (ie enorme yeschwil
digkeit dann das einziehbare Fahrwerk, dann uie versteljlbare
Luftschraube, welche wdhrend des Fluges uauern d verstelllt weyden
mufte, dazu Kam d@gkhgﬁgﬁgpggpﬂxgggﬁn"pr¢t welches beaient sein

RiA Pég.
liebe
t der

der

h mit]dem

er Angchngll
nschijeBend

Uber-
meingr

r Apparat
cfrohnregn
her aie mit dem Schnee in Beruhrung gaKommen waren. Es hanaelfte
sich wa einen Bruch mit 25% wie sich nachner herausstellte,

rstdrt nal
dann

machie

Viel [Neu

eineg

Cor T




- 59 -
wollte und einige Instrumente, mit denen ich vordem nichts zu tun hatte.
Na ch eingehender pinweisung in aiese Maschine;‘es var noch ale 109 s,
be gamnen wieder uie Platzrunuen. ES ging alles beinahe zu schnell, bis
marn das Fahrwerk nach deuys Abheben vom Boden einéefahren, ale Luftschraub
Verstellt,’die bandeklanpen eingefahren und die Maschine ausgetrimmt
hatte, hatte man bereits schon eine halbe Platzrunde hinter sich und
schon muBte man wieder wlt den Landevorbereitungen beginnen und muBte
sich beéilen, bis zum aufsétzen mit allem fertig zu werden. Ich muff
sagen, mir wurde es warm dabei und als ich nach 5 Runden aus der Kiste
stieg, habe ich leicht geaamnft Aber es ist noch nie eing Gelehrter
VoIl Himmel gefallen, sonuern nur Ubung macht aen Meister. Spater machte
ich alle uiese Bewegungen automatisch, ohne dabei hinzusehen.
Die Platzrupden lagen hinter mir, ich erflog uie Me 109 d.h.ich ging
mit uer Muhle auf héhe, flog Steilkurven, Rollen, auf-und Abschwinge
und nahm den Kahn mal Iichtig fan zobei mein Vertrauen zu dem Apvarat
-gewaltlg stieg, was auch der Zweck dieser Ubung war., pann ging es
weiter mit Einsdtzen, genau dasselbe programm, tas ich vordem mit cer
Avia geflogen hatte, jetzt alieruings mit Funksprechverkehry, was als
unangernehme rolge natte; aafl einem uer Lehrer glefch ann Ort und Stelle
in uver Luft seine Meinung sagen Konnté, wenn ihm irgena etwas nicht
paBte. Aber wie gesagt, wir waren so langsam daran gewdhnt und napmen
nichts mehr tragiscn.‘
S0 verging Tag um Tag. Mein Freund Sepp war inzwischen léngst auf eine
¢ Schule versetzt worden, hatte dabei Gluck gehabt und kam gleich zur
Schulung dran, Wir schrieben uns eifrig. Ich berichtete ihm von meinen
Einsitzen als Jagdschiiler unu er schrieb mir von seinen Uberlandfligen
m 1t der Ju 52, bals erhielt ich von ihm eine Karte von pParis, uann
wieder von Bordeaux, so ging es welter, ich &rgerte mich jeuesmal,
denn ich flog eben lummer in der Nahe meines Flugplatzes gel Roth
meine Einsitze und ware auch gerne wied« r mal dber Land geflogen.
Aber bald war ich ja ferﬁig und Jagdflieger unu nicht mehr Schiller,

F N
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| fliegerei una ich habe alesen Schritt auch nie bereut.. En

Tmehr etwas sagen lassen, mehr als wir Konnte Keiner mehr.
zunm Unteroffizier beférdert und mit stolzgeschwellter 3ryst ging

‘mal Lol menr zur Schule zurick, nein, etwas ganz Neues
‘winkte. Droben am Kanal flogen uamals im Winter 40/41 tiglich

| yedangen flog ich schon mit ihnen. aAber es sollte doch nc

dann dachte ich,wirde ich ja an die kront kommen und dann

ware bestimmt ich' derjenige, der mehr erleben wirde. Im U

es swwelt, der letzte Einsatz wurde geflogen, es ging nod

ordentlich rund, dann folgte ein feuchtfrthlicher Abend und wiyp

waren von nun an Keine Schuler mehr, sondern Jagdflieger.
atmeten sichtlich auf, nun endlich waren wir soweit, a8
mitreden konnten, nun dachten wir, brauchten wir uns von

es wieder mal fUr einige wrage auf Urlaub. -
~ Jer urlaub dauerte diesmal viel zu lange, ich wufite

Kampf-una Jagdgescnwader hin uber nach aer englischen Ing

anders kommen, als ich es mir ertriumte, Der Urlaub ging
und ich fuhr wieder zurglick una wurce zusammen mit nocn §
zU einer kinsatzstaffel versetzt und zZwar nach Zerbst. V¢

Jagdfliegerschule una muBte eine kinsatzstaffel aufstelld
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anaern. Als erster wollte sich unser Staffelkapitidn von unserem fliege-

Tischen Kénnen uberzeugen, zu diesem Zweck ging es wile einst auf der

gchule aufs Rollfeld zum Platzrundendrehen. Uns ging es naturlich gegen
denp Strich, aber es sollte sich bald herausstellen, wie notwendlg
und vor allem, wie vorteilhaft aiese MaBnahme fur uns war. Der erste

startet, bricht aus, kann mit Mih und Not aie Mihle noch so halten, daf

sie nicht zu Bruch geht. Der zweite startet,verglBt um ein Haar bel der

pandun g das Fahrwerk auszufahren, nur uurch mdruerisches schiefen

roter Leuchtkugeln gelang es uns im letzien Moment ihn noch darauf

aufmerksam zu machen. Der aritte startet und kommt erst nach einer

halben Stunce wieder, er hatte sich in uer Platzrunce verfranzt unda den
Flugplatz nicht wieaer gefunden. wir andern machten uurchweg hunde—
miserable Starts und Landungen, aaB unserm armen staffelkapitin ule
Haare zu perge standen una es als ein Wunaerpangesehen werden mufte,

daf aie maschine am Ende nocpn ganz war. Dies hatte zur r0lge, daB der
gute Maun zum Komman-deéur ellts und demselben erklirte, daB er mit
einem derartigen Sauhaufen, wile wir ihn darstellten, nichts anfangen
kénne. AnschliéBend wurden wir alle zum Koumandeur befonhlen und nun
ging es los. In nicht gerade sanftem Tone erklirte er uns, dafl wir alle
ihn schwerstens enttduscnt hiatten, wir kénnten Bberhaupt nichis, wir

sollten nochmals anfangen zu schulen una im’ibrigen gollten wir wieder

aahin gehen, woher wir gekommen wiren. Tatsichlich hatten wir einige
Tage spiater wieder unsere Marschbefehle in den Hinden zurdck nach
FUrth b.Nirmberg auf unsere Jagufliegerschule, woher wir gekoumen
waren. Auf uer einen Seite beschamt, well wir von unserer ersten
Einsat.otaffel wileder weggeschickt worden waren, auf der andern aber
wieder froh, daB wir von zerbst wieder weg warei, fuhren: wir zuruck
und wurden ziemlich unfein wieuer aufgenommen, Wie Wir €S ja auch gar
nicht anders erwartet hatten, uenn es ist fur eine schule weulg er-
freulich, wenn ihre Schdler, nachdem sie*ihre Schulzeit hinter sich
hatten und sich bewihren sollten, wegen Unfidhigkelt wieder zuruckge-




{teten auf das Kommende.

-1Ballon handelte es sich um einen abgerissenen Sperrvallon

|einen ort, an dem dieselbe vordem sich befand, so ist aas

gchickt weruen. Nun safien wir ua wit unseren henntilssei

... Der Felazug auf dem Balkan begann, deutsche Truppen m
ln Jugoslav1en ein und ich war wieder nicht dabei, ich sa
in Deutschland. Ein Einsatzschwarm wurde aufgestellt zum
Stadt nurnberg, ich wurde dazu kKommandiert, aber wefder e
noch ein Grieche oder ein Tommy dachte aafan, nach Nurnbe
fliegen. Vier Wochen lang schob ich jeden zweiten ‘ag 3 M
reitschaft, wobei ich als eiﬁzige vorteile einige Ubungse
wid eine Ballonjagd fur mich buchen konnte,'das war alles

Norawestwind getragen irgenuawo aus uemt Rheinland in unser
gerlogen kam, In der Gegend von Rothenburg fanden wir den
dann, wie er bereits infolge seines Gasverlustes mide am
Und somit blieb uns nichts anderes Ubrig , als unsere Waf
2l sichern, aenn zwa Schiefien gab es ua nichts menr.

pann folgte wieuer eine erlosenue Stunue fur wichy lch wuay
versetzt und zwar diesesmal zur Btganzungsgruppe des Jaga
5. Das klang schon ganz anders, wenn es auch vorigufig ny
Erganzungsgruppe war, auf jedeh Fall war ich dann bel ein
geschwader uua wiirde bestlmmt .auch bald an die Front Komn
Un zu erfahren, daf diese Ergdnzungsgruppe im uenel¢1vuv
in Krakau lag, muBte ichperst mal tief nach Frankreich fs

mal belm Militar daf es aufl einige 100 Km hin oder her 1y
ankommt. Mir machte dies auch gar nichts aus, im Gegentel
vordem noch nicht allzu weit in der welt herumgekoumen un
gewisser Wandertriéb, der Drang, ule Welt Kennen zu lerne
schon immer in wir. So fuhr ich iUber den xhein, alte Erin
tauchten wieder auf,kfdsadich,sls arRgitsmann hier Hindern
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hatte, dann ging es hinein nach Frankreich. Uberall waren noch die Spuren:
des Krieges zu sehen, zerstdrte Hiuser und Brucken san icn; weiter lagen
noch eine Menge ausgebrannter kahrzeuge una'aogeschoésene Panzerwagen an
ue n StraBen una hin und wieder sah ich elnige Soludatengréber an der
Boschung des.Bahndammes stehen. So sah es also aus in einem Land, Uber aag
der Krieg hinweggebraust war, Den ganzen Tag lber schaute ich zum Fenster
hihaus und immer wieder erspihte ich eiwas Neues, daun enalich war ich
am Ziel, d.h., dann war ich so weit, daB ich wieuer umkehren xonnte, es
... ing wieder zuriick durch ganz Deutschland nach Krakau und cort fand ich
-/ .ann endlich meinen neuen Tfuppenteil.geraue peim Einrichten. zum wohnen
wurde ich in das Hot el Londonsky angewiesen, welches nicht gerade aGen .
pesten Eindruck auf mich mwachte. Zur aamaligen Zelt wurae geraue in
Kraka—-u die groBe Mauer um das Getto gepaut und uie staat stana im
Zéichen der Wohnungswaziige uer Juden aorthin. Der Besitzer meines Hotels
neost seiner Frau sahen, obwohl sie lberaus freundlich tater, nichit geraus
vertrauenervweckena aus und immer wieuer begegnete ich in dem Hause einenm
Gesinoel, dem men seine judische Abstaumung schony. von weitem ansah ungé
ich xonhnte mir nicht helfen, jedesmal wenn lch das Haus betrat, Uberkam
mich ein Unbehagen. frotzuem have ich immer gut geschlafen unua wurae
nicht eimmal von dWanzen peldastigt, auch mein Fliegerdolcn, den ich all-
abendlich unter mein Kovofkissen schob, wirkte sehr peruhigend auf mich.
pater zog ich vann auf den Fliegerhorst uum, was schon wegen des weiten
Weges viel angenehmer war. Mit den letzten Kam ich zur Erganzungsgruppe,
war wieder 4 wochen lang sSchuler und hatte uas Gliuck, wit den ersten
wleder wegzukommen. Wieder flog ich einige Platzrunden, caran anschiliefen
einige Einsdtze, geruhrt von fronterianrenen Lehrern und habe aabel noch
wanches dazugelernt. Dann wurde ich zum Geschwader, welches am Kanal lag,
versetzt. Euulich war es sowelt, meinen Koffer hatte ich pald gepackt und
unter den neidischen Blicken uerer, die noch dableiben muSten, fuhr ich
zusaimen mit einlgen Kameraden ab. Wieder ging es in langer Bahnfahri
gquer durch Deutschland, durch Belgien, hinauf zur franzdsischen Kanal-
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uste. Damlt hatte ich nun endgultig alles, was mit Schulé

tun hatte, abgestreift, meine Laufbahn als Jagdflieger begann.

1 elnem Abend, zwel Stunden vor bunkelheit, kamen wir auf eine
8ldflugplatz an. Unser Gepick unter aen Armen, gingen wiil todm
u rande des Rollfeldes entlang, vorbel an den Boxen, in denen

euen végel stauden, neu-glerig von..ins betrachtet., Das wdr sie
ie Me 109 F von der wir schon so viel gehdrt hatten, es nuBLp

twas herrliches sein mit so einem Ding zu fliegen. Inzwischen
ir beilm Gruppengefechtstand angelangt, stellten unsere Koifer

uciksicke auf den Rasen, betrachteten gegenseitig unsere Anzlige
lles in Ordnung sei und dann ging es hinein zur Melauung hei un
ukiinftlgen Kommnandeur. Dieser begriite uns iiberaus herzlich mi.
andschlag und erkundigte sich Uber alles was wir gelerant |hitte
lann rief er seinen technischen Offizier, dieser sollte uns in

# einwelsen und dann sollten anschlieBend Garan gleich Platzrun
efloge—n werden, SO sehr ich mich auch auf die neue Maschine g
atte, so wdre es mir doch im Moment weitaus lieber gewesen, de
ommandeur hatte gesagt, so, jetzt legt Euch mal schdn schlafen
orgen sehen wir wieder. Aver wir waren ja jetzt an der Front u
a schliaft man nicht wenn man mide ist, sondern wenn man Zeit d
at. Wir wurdeu eingewiesen, es war beinahe dasselbe, nur |einig
euerungen wareu dazu zZekommen, dann flogen wir unter aen lkriti
ugen unseres Kommandeurs jeder 3 Platzrunden. Jetzt nur Keinen
fist machen, ich denke an den weiteu Weg nach Krakau zurligk. D
starts una drel Landungen habe ich an diesem Abend noch gemacht
er Koumandeur war zufrieden, ich wurde der 6. Staffel zugeteil
ch war aufgenommnen in die Fliegergemeinschaft des ogm Jagdgesc
« Lol Bfuay, weit ab vom Flugplatz in einem schlofartigen |cebiu
ar meilne Staffel untergebracht und wir lebten dort wie die Flr
ch stellte mich bel melne e}qagltdn vor und lernte {meine
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schon das EK I, was mufite das fur eine Kanone sein, dachte ich. Ich wurde
auch gleich aufgenommen in diese Gemeinschaft, wir afen zu Abend und an-
schlieBend wurde gespielt, wobeld ich gleich mitten unter ihren saB als
wiare ich schon seit anfang unter ihnen. Allerdings, wenn-die dann auf
.ihre Einsidize zu sprechen kamen, cann verhielt ich mich ganz ruhig, demmn
da konnte ich ja leider noch nicht mitreven und ich war glucklich, wenn
mit einer von uen alten meine Fragen, die ich &n ihn stellte, bereltwllli
beantwortete. Ich war wohl einer der 12 Flugzeugfihrer der Stafrel,
aber ich war eben aoch der Jingste, hatte keinerlei Fronterfahrung uwnd
somit der Lehrjunge oder wieder der Schiler. Jedoch machte es hier SpaB,
denn es waren aoch hochinteressaunte Neulgkeiten aie ich hier erfuhr und
die mir mitgeteilten Erfahrungen aer Alten sollten wir ja mal zum-Erfolg
una zur Ernaltung mein-es Lebens behilflich sein und somit war ich froh,
venn ich von uliesem jeunes und von dem andern wieaer dieses erfahren
kKounte. Arm uran ist der Flugzeugfuhrer, der sich, neu hinzugekommen,
nicht in eine derartige Gemeinschaft finden kann, oder glaubt, er kdnne
schon alles und brauche auf gute Vorschlédge der Alten nicht horen. Er
lebt meist nicht mehr lange. Auch aarf sich kKeiner einbillden, wenn er
nun Kommt, stlirze sich alles auf ihn una teile 1lhm aie 1n jahrelangem
Fronteinsatz gesammelten Erfahrungen mit, nein, man muB in erster Linie,
wenn die Alten uariuber reuen, seinen Rand halten, pan kann ja gar nilchi
" ltreden una nur héren und dann fragen und nochmal fragen und fur jede
Auskunft dankbar sein, dann lebt man sich ganz von selbst in so einen
Haufen ein., Ich fihlte aies gleich am ersten Tage und es war richtig so.
Jch bekam ein Zimmer angewlesen wmit einem Bett, .n welchem ich quer gedaal
so gut hitte liegen Kénnen und habe uie erste Nacht herrlich geschlafen.
Am angern Morgen fuhr ich mit den andern zwa Rollfeld und empfing vor
allem cas Notigste, was ein Jagdflieger oben am Kanal braucht, dann
schob ich mit Bereitschaft, bis es auf einmal hieB, alle Flugzeugtihrer
gum Koumandeur. bort tral sich nun ale ganze gruppe und der sommandeur
erklirte in Kurzen sitzen, wir naben uns sovfort verlegeberelt zu macheuy,
wohin es geht, weif niemand, ist ja auch nicht wichtig. wir waren wieder
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“am. Kanal nicht mehr zum Einsaiz gekommen war, zZu gerne w
noch einige male hiniibergeflogen nach England und zu gerne waye

entlassen und fuhren zu unseren Liegeplidtzen zurtck. Nun wusae
geraten wohin es gehen kénnte, die einen meinten nach Afyika,

Pig.

vieder

andere meinten glaubten bestimmt es ginge nach dem SUdosten, nach fen

Balkan, einige meinten nach Polen aber was sollten wir dort t

| Mit RuBland hatten wir ein AbKommen geschlossen, Wes solliten w
also in Polen. Wieder andere vermuteien wir wiirden aurch |RuBle.
durchmarschieren und unter Ungehung der TUrkel in deqn Iran und) Irak
einmarschieren, um durch Paldstina und Arabien hindurchn qen Riphg

e
ir
nd

ums Mittelmeer zu schlieBen. aber es blieo bel all aleseq krwdpun, I

und Vermutungen, genaues wuSte Kelner und das war wohl gut so.
Ich pa-ckte meine Habseligkeiten, ale ich geradae vor ein|paar
ausgepackt hatte wieder zusammen und harrte der Dlnge ale da

sollten, auf jeden Fall wird die ‘sache sparmend una intetessart,
' dachte ich mir. Nur eines bedauerte ich sehr una zwar, d;ﬁ ich hier

hitte ich wir mal London von oben angesehen, aber es solilte egen
noch

nicht sein, na vielleicnt cann spater mal, der Krieg schlen je
eine welle zu dauern. Endlich figl in dleses nervose Warfen de
Verlegebefehl. Die Maschinen waren alle startklar, unser|kleir

Gepick war in den Gepackrdumen verstaut, wieder wurae alles zy :
len ex nur

einegm
‘Flugplatz aileine zurickbleiben muBte. Er enthielt die Rplsestirecke
una aie Flugpldtze ule angeflogen weruen suvllten., ks wurpe dayauls-
nin der Name des Flugplatzes angegevben, der .als erster apgeflogen

gefechtstand befohlen, jeder bekam einen Briefumschlag,
6ffnen durfte im Fa~lle einer hotlanuung oder wenn er. auf

befahl der Kommangggnhngﬁgg w g,@ u%% Klar. Bald darauf [lieB die

"re‘iqh

ragen
Kommen

werden sollte, er lag genau im Suden von uns, westlich Npncy, Qord
- gollten wir die n .dchste Etappe erfahren. Start um 17 Uhr 4.Startel,
“dann folgen mit je 20 Min. Abstand die 5. und wann ale €. Staifel
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und startete geschlossen aus dem Feldflugplatz am Kanal, irgendwohin zu
neuen Ta ten. Zwanzig Minuten spédter startete aie 5, genau so, dann ist
dle Relhe an uns, 'langsam wachen wir uns fertig, gehen an unsere Magchiner
lassen unsern Blick nochmals prifena Uver sie weggleiten, aver nichts ist
da, was nicht in Ordnung sein kdnnte, ale Reifen alle prall, die ganze
Maschine leuchtet und strahlt in der Nachmittagsonne, als freue sie sich,
aaB es jetzt dann gleich in ihr Element mlt ihr ging. Es ist sowelt,

der Starfelkapitin steigt ein, dann wird es auch Zeit fir uns. Ich

. chwinge mich in meine Mihle una schnalle mich fest, schon kurbeln aig
E,arte,‘etwas einspritzen, Gashebel etwas nach vorne, Ziundschliissel rein
und Netz einschalten, so jetzt muB der mMotor kKommen. Der Schwungkraftan-—
lasser lauft auf vollen Turen, frei - rufen die Warte, ein Kleiner Zug
am Starter, ale Luftschraube macht eine haloe Umdrehung, cann springt
der Motor an. Ich wache uie Kabine dicht una neitze wein Fuukgerat an,
aann lasse ich den Motor warmlaufen und beobachte die Uberwachungsinstru-
mente. Da, dle 1 rollt an, es geht zum Start, bald darsuf stehen

12 Maschinen am Start,, langsam arehen sich ale Luftschrauben, alle sind
- fertlg, alle heben uie Hand zum Zeichen uafir hoch, jetzt Gas rein,

eine hkiagchine rast neben aer andern her, beinahe zugleich heben alle

vom Boaen ab. Ein herrliches Bild ist es, so mitten drin zu sitzen, wir

" gehen auf Hohe und daun auf Kurs, ich nehme meine Karte hereus und franze

_ v it..Nach einer Stunde sina wir ua und landen, alle glatt, vann wollen

wir zum Abstellplatz unu stellen uns neben aen andern, die vor uns
gestartet waren, auf zwel Tankwagen Gnd eine Menge Personal sind damit
beschdftlgt, die Flugzeuge aufzutanken, dann geht es weiter und zwar
Jetzt nach Osten, Boblingen soll unser nichster zwilschenlandeplatz sein.
Schon wird es Abend, wir missen uns ceellen, wenn wir noch vor Einvruch
der Dunkelheit uorthin kommen wollen. Es geht dalrekt Uber Nancy nach
Zabern aum Rheln-Marnekanal entlang, uew Einsatzgebiet meines Vaters im
weltkrieg, von uem er wir so vieles erzdahnlte, uann gligs weg dber uie
vogesern und da druben leuchteten in der Abendsonne dile Westhinge des
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Schwarzwalaes, Deutschland , wieuer uber deutschem Land, RM. | Prg.
ein erheuenues gefiuhl. Da vorue uas blelerne Banu ues Hhe¢ns, 48
etwas slidlich die alte deutsche Stant StraSburg und da Kepl,
hier habe ich vor 3 Jahren am Westwall Drahtverhaue gebaut und
'Jedem Flugzeug das vorbelaog, sehnsiichtig nachgesehen und heute
flog ich sel@st da oben. Meine damaligen Winsche waren in Erfillun
gegangen. Bel einbrechenuer DunKelheit landen wir alle glatt in
Boéblingen, wieder im Schuabenldnd in der Heimat. Am anaern Mopgen
geht der Flug weiter nach Staaubing, sehnsichtig schaue ijch nagh
"""""""" “siiden, wort mgBte Ulm, mﬁ%%gtVaterstadt liegen, dort wayen mefne
Eltern. Nenn meine Mutter/ wiBte, daf ich so nahe am zu Hguse vproei-
fliege, auer welter geht es, auch wenn es hart erschelnt% an seiner

Uy

_Heimat vorbeizufllegen ginem ziel entgegen das man selber night
| xennt. In Straubing trifft sich beinahe uas ganze Geschwader, ein
prachtiges pild ist es, wie die Maschinen gleichméfilg in|langen
- Relhen aufgestellt sind. Dann startet wileder staffel um ptaifel,
eine Maschine schmiert kurz nach aem Start ab und schlagp Kragnena
auf dem Bouen auf, uer riugaeug—funrar ist tot. #«0 man hybelt
glbt es Spane, ein uraltes Gesetz, wir rolleu zum Start,|starten
an aer zertrimmerten Maschine vorbei, weiter geht es nach Breglau|
Wieder tauchen alte schdne Erinnerungen in mir auf, vor nir degr
Bayerische wdld 1inks die Kimme des Bdhmerwaldes, dazwibcheh |die
Furtner—senme nier war ich coch als kleiner Anfinger hefrumgekrebst,
“yor noch gar nicht all zu langer Zeit. Danu erspahte ich| das geent
Gebiet bel BudweiB, Uber welches ich damals bel melnem glrsten
Uberla-ndflug nach wien so hilflos weggeschippert war unu nichit
menr wuBte wo ich war. Ich muBte beinahe lachen, als ich daran
“gachte und es Kam mir heute‘spanisch vor, wie so yetwas jeinmal}
mdglich sein konnte. Dann gam Prag, wir lieBern es links [liegen,
wie bekannt mir declidipehi.aidss ¥aL, Lerade, als ware igh hier in
BSHen Zu Hause. Jetsttaucnte i uer Ferne—in—bunstsehiedern. ——
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gehiillt das Riesengebirge langsam auf, schon flogen wir uber die Vorberge
desselben dem Quellgebiet unserer Elbe. Herrliche Bilder waren uas,
welche ich schon beil meinen fritheren Fliigen von Pilsen nach Breslau
bewundert hatte, diese dunklen bewaldeten Berge, alese, rals Splelzeug
anmutenden Dérfer ale S0 neckisch an ulesen Hangen klebten una zu denen
strafe-n und Bahnlinien in unzihligen Windungen krochen, groBartig war
aas, aiese Bilaer zu senen ist n~ur uns Fliegern vergdunt une sie sind
es wert, das8 m au dalir sein Leben einsetzt. Jetzt halten wir auf den
_ Wchsten Berg des R&esengeblirges, einer alten Bekamnten von mir, der
"’ chneekoppe, zu, tatsichlich, trotzdem es bedeé bereits Juni ist, aber
hier liegt noch Schnee in versteckten Winkeln. Dicht uber den Gipfel
fliegen wir, dann dricken wir unsere Hohe weg, hinunter geht es in
rasender Fahrt in die schlesische Ebene, vorbei an Liegnitz. Vaén 1links
zieht sich jetzt uas weiBe Band der Reichsautobahn heran und schon
liegt im plauen Dunst Breslau, dile schlesische Hauptstadi, vor uns.
Nach kurzer Runde landen wir in Gandau. Hier sollten wir eilnige Zeit
liegen bleiben und unsere Maschinen sollten Uberholti werden. Dazu war,
wie wir iberrascnt feststellten; bereits ein Tell unseres technischen
Personals mit Transportflugzeugen hierher gebracht woraen und ging
gleich an die Arbeit. wir Flugzeugfuhrer verbrachten einige nette Tage
dort wit Spaziergingen in Parks, abends fand sich dann aer ganze Hauien
. n der Stadt irgenawo beim Tanz, denn damals gab es so eiwas noch, und
" selten traf man in unseren Baracken aw rlugplatz einen, bevor ule letzte
StraBenbahn eingetroffen war. _
Da erfolgte wieder etwas, woult ich nicht gerechnet hatte. Auf einem
Flugplatz in Belgien stanuen noch einige neue Maschinen, welche uns
gehdrten unu ulese sollten ébgeholt werden, Dazu muBte jede Stafiel
“einen klugzeugfuhrer zur Verfigung stellen und es war ganz Klar, daf
datir nur dle jungsten in Frage kamwen. Als Vertreter wmeiner Stariel
stieg ich zusammen wit den andern dann an ginem Abend in Breslau in den
Berliner Zug, der total Uberfillt war unu war heilfroh, daB ich wenig-
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aus weiter uber Koln nach Belgien, epenfalls teils stehen
auf dem Fallschirm sitzend. Endlich waren wir da, todmidg, wir
selt
einigen Tagen hier war und uns. geschlossen nach Breslau fuhren
ollte
aa, jeaes
atz spllt
n. Schnel
nd schon
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‘beKdm eln e zugewlesen, alles war Klar unser nachster Pl

‘tem Motor, sie hatte Reifendef ekt wie wir spadter erfuhrs

‘es fur einen Besuch dort fur 1lhn Keine passendere Geleger
konnte., Hugo unu mich wmachte er noch darauf aufmerksam, 4

Fallschirm fand, auf den.ich mich uaun setate und beinahe

meldeten uns bel unserm technischen Offizier, der bereits

Dann wurde erst mal auscleblg geschlafen. Am anaern Tag

dann berelts losgehen, Funf nagelneue Ma schinen standen

Werl in Westfalen sein, .auf-dem wir zwischenlanden wolltg
steckten wir noch unsere Aktentaschen in duen Gepackraum u
sprangen die Hotoren an, uann roliten wir nacheluander zy
stellten uns auf und schoben die Pulle rein. In der daray
den Runde bemerkten wir, daf wir nur 3 in der Luft waren,
technische Pffizier unser Fu hrer, aer alte Huge, leider
beiden heute keiner mehr, und ich. Die beiden andern Masd
standen unten auf dem Rollfeld, die eine noch am Start mj

andere am Ende des Rollfeldes, even im Begriff wieder 2u
zu rollen, der Motor soll beim Start gekotzt haben, sodal

lelistung nicht vorhanden war. Nun gingen wir eben zu Drei

Kurs una lanaeten auch eine Stunae gpater in werl. Hier
nun solange'warten, bis ule beiden Nachzugler auch hier g

und wollten dann von hier aus gemeinsan ﬁeiterfliegen. Di

Entschlug faBte unser technischer Offizier insofern leict
schnell, da aessen Braut ganz in aer Nahe in Heun beheins

|stens i Flur elnes Waggons ein kleines Plétzchen fir meinet
die ganz
von Berli
a4, te

Werl im Stadtchen gdn.sehv.natisgs Yrglbad ware, wir soll1
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