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_ Juni 1935. Ich stehe 1m blauen bchlo"seranzug als Lehrling
m Motorenbau der Firma Magirus in Ulm a.D. Schen seit ldngerer

' Zelt‘bin ich von der H.J. in die plieger-Hitler-Jugend Uherge=
N . . o
treten. Ein Monteur, der damals bereits ein bekKannter Flieger
" war, unser unvergesslicher Otto Thierer, begeisterte mich demal:

fliir die Fliegerel. Thierer starb wenige Jahre spater aen Fliege -

“tod auf Sylt. Bei einem Schleppflug, bel #elchem Otto vhierer
‘aas Motorflugzeug flog, wurae er gerammt von dem Segelflugzeug,

welches er im Schlepp hatte, beide Flugzeuge stirzten ab und
die beiden Piloten verungllckten debei tédlich. Dieser Mann
weckte in mir 16-Jihrisen den Fluggeaanken unda begeisterte mich,

““er erzihlte mir von seinen vielen, -oft stundenlangen segelfligen
""U ber dem Hornmberg, der Teck oder Uber dem Blautopf und dem
" Rusenschloss bel Blaubeuren. Ja, herrlich musste dieses Fliegen

sein, so lautlos durch die Lifte zu schweben, und ich stellte

‘mir vor, ich siB-e in einem Segelflugzeug und floge Uber Welder
" und Felder, es war in meinen Geda-nken sO ein herrliches Gleiten.
" Dgss es da-bel auch BSen geben konnte, davon wulte ich Gamals

noch hichts, was das Wetter und der Wind bei der Fliegerel fir

" eine Rolle spielen, daran da-chte ich nicht. Aber eins war Klar
“und stand fest, ich musdt auch fliegen. |

Ich wurde auf Fliegertauglichkelt untersucht und fur tauvglich

.. _befunden, der erste Schritt war getan, jetzt prauchte ich ..-

noch ein Flugzeug und dann wirde ich fliegen, genau wie die
vAlten. Aber es kam doch ein Klein-wenig anders als ich es mir
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gedacht hatte. Ich ging zum Fllegerhorst uer Segelflieger|imm .| .
.{Ulm und Kam dort zusammen mlt noch einem "Neuen®, dem "Sepp'" an,
ler wurde spater mein bester Freund. Wir besichtigieun erstimal uie
Rdume uberall standen Spgelflugzeuvrumpfe und Tragfliachen herbm,
~|es roch nach Spannlack und Holz und an allen EcKen sahen vir unsereg
-lzukiinftigen Kameraden arbeiten. Die einen schnitten mit. grofen
Scheren Sperrhol*pWatten in lauter kKleine Ecken, die andeyn sédgten

von 1angen Holzern xomische Sticke ab, wieder andere setzfen
 {Holme und Rippen zu einer Tragfliche zusSammen und in’ einep kckg
~lstand eine schlosserwerkbankmit zwei alten Schraubstdcken| aargn |
|arbeitete niemand. Wir beiden Neuen wurden nun gefragt, wplchen
Beruf wir hitten, und belde sagten wir ”Scnlocspr” "Kénpnen wir
notwendig brauchen",sagte der Ner&ctatflelter. Wir beide [reutdn
‘Jund fihlten uns mdchtig, Gass man uns brauchen konnte, jal , dig
sollten uns nur mal so einen Schlitten geben, dann wolltepn wir
denen schon zeigen wie geflogen wird, und wir srkuncigten uns

gleié%, wern wir dann mal fliegen kénnten. Was, fliegen wpllt thr,
bei uns wird erst gearbeltet und erst ganz zuletzt wird geflogen,
a.h. inr seld ma-l froh w-enn ihr geraaneaus rutsciien Kénrt.
Das war so unsere EinfuﬁrunCr in die Segelfliegerei. Wir Dekamen
eln Werkstattbuch, in w elches nach jedem Werkstattdiensy aie

stunden cingetragen w-urden., Erst muBiten wir 200 Arbeitsstunden s
hinter uns haben, dann erst durften wir am Flugdienst teillnehmen,
------------ Wir schafften nun drauf los, fertigten Beschlige an, splglften
Spannkabel, bauten neue rransportwagen und reparierten wisere
Kraftfahrzeuge und hatten bald unsere 200 Arbeitsstu-nder] volll
Pfingste-n 1935 stand vor der Tir, wir wollten mit zwel [Flugzeugeh
Uber die belden Felertage nach Suppingen auf die Schwibigche alb
und dort sollte auf eine-m flachen Gelidnde Anfingerschulung

betrieben werden. gueh L ﬁox011+934%2é meinen ersten Stant am

sHiTst
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Buik und ein Chefrolet, sprangen ausnahmsweise mal gut an. Fruher
hatten dlese Fahrzeug-e beéstimmt vornehmere Besitzer als-jetzt. von
diesen wurden sie dann an einen Autofriedhof verkauft, standen dort
in irgend einer Ecke im Freien und wurden nach Monaten von uns ent=
deckt und fur billiges Geld gekauft. Wir haben dle ganze Karosserie
umgebaut, machten aus bisher 6 Sitzplatzen 10, und montierten hinten
eine klobige Anhingekupplung an. Mit diesen Vehikeln fuhr man
sonntags hinaus ins Fluggeldnde, total liberladen mit jungen Segel-
fliegern und Gerdat und hinten wurde noch ein Transportwagen mit dem
aufgeladenen Flugzeug angehiangt. So ging es dahin auf holprigen
Feldwegen, oft steile Berge hinauf, dass der Kihler kochte, aber
adurchgehaltén haben ulese Schlepper immer. SO auch an diesenm
Pfingstsamsta—g. Wir fuhren also hoch auf aie Alb‘und schlugen

dort auf einem steinigen Heiceplatz unsere Zelte auf und montlierten
unsere Flugzeuge. In unseren Zelten unterhielten wir uns dann noch
lange iver aie Ffliﬂcerel una schiiefen in unsere Decken gerollb
seelig ein. am Pfingstmorgen um 5 unr frih ging es wieder heraus und

nachdem wir unsern Kaffee getrunken haiten, wurdsn die beidaen

Kisten zum Startplatz gebracht und uas Gummiseill ausgelegt, dann
wurde eingeteilt. Ich w-urde einer Startmannschaft zugetellt, zum
pliegen sollte ich erst als einer der letzten dranxommen.

Ein herrlicher Sommertag kam, schon in der Frihe standen wir alle
nhir mit einer Sporthose bekleldet auf unserem bescheidenen rlugplatz
Immer wieder standen'wir am Gummiseil, immer wieder erscholl das

- Kommahdo "Startmannschaft fertig" und wir antworteten alle "fertig",

aann fings welter 'auszieshen, laufen®. Wir hingen mit aller Kraft
in den Seilen, dann "los". Die Haltemannschaft gab das Flugzeug frei
und wie eln Schlitten ru-tschte die Kiste an uns vorbei. Dabel Kam

. L :
es darau~-f an, dass der Flugzeugfihrer ge-rade Richtung mit dem

Seltensteuer gerade aus und mit dem Querruder die Tragflichen waag-
reeht hielt, immerhin eine gewaltige Lelstung fur einen, der zum
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_|#enn wir dann selber mal drinsdﬁentmg@nn,wu—ﬁten wir nichy
was man ma-chen sollte aber dafilr wuBten e s ja dle andeyn ume

- |[dachte, Wie—der haben wir am &ummisell gezogen und wieder

|nur mal vorstellen, cass m an sich da einfach reinsetzt
der Luft herumfliegt, ohne viel dabeil zu denken, sondern gi

der Zauber begann a-ufs neue. Daheg wurde viel kritisiert)

mal, wag der Kamerad richtig und was er falsch gemacht hat

|Ibesser. Jetzt kamen n och drei vor mir dran und in mir michte

ein-leicht veklemmtes Gefihl bemerkbar, un mich selber hat

[Ja kReine Angst, aber wird die Kiste noch ganz sein, wenn ich da
junten ankam, und wehe dem, der einen Bruch hinschmig una jler

dienst muBte beendet ﬁe—rden. Es hatte wohl Kelner etwayp

zum l.mal geru-tscht, noch zweil waren jetzt vor mir, meine
Fliegergedanken von einst schwanden immer mehr, wie konntg

génz dem Genuss de-s Fllegens hingeben und eben die Welt
betrachten. Und wie groB und immer gréfer wurden meine He£
niher rickte. Aber was die andern konnten, das Konnte ich
auch. Ich sprach mir Mut zu und hielt es fur Uberflissig,
ersten Start mein Testament zu machen. Nun war es soweit,
Vorgianger hatte es uberéfanden, er war gerade nach einem J

z-u melnem Fluglehyay, upd, MGLeaTe " Flusschiler sSchwalgen

und fir sich nur Sache des Lehrers gewesen wire, wir xuﬁten jed

Eman
ist ¢

Langen Rutsch zum stchen gekommen. Wihrend meine Kameradepn die
Maschine wieder zurickbrachten setzte ich den Sturzhelm apf ung
machte ctwas nervés mit zittrigen Fingern den Kinnriemen fest,

was

ie, n

mehn

te 1g

gessg

als der Moment, an dem ich zum rutschen auf der Erde drankam, i

erstenmale in so einem Ding drin safl. War aas Fflugzcug dgnrewzujnees.
stehen gekommen, dann wurde es durch die ganze Mannschaft jauf e
~'Tranoporthge—lchen gehoben und zum Startplatz zurtdckgebrachit und

in
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das Gummiseil wurde ausgelegt um dessen Enden sich bereits die
Gummihunde au fstellten, bereit zum ausziehen. Ich setzte mich auf
den Kleinen Sperrholzsitz), schnallte mich gut fest und nahm den
Kntippel in meine Faust. Der Fluglehrer trat heran, fragte ob ich
Klar kdme mit dem Steuer. Selbstverstédndlich, ich wuBte genau wle es
gema—-cht wurde, habe mich ja oft zu Hause auf einen Stuhl gesetzt,
einen Besenstiel 2zwischen die Belne genommen und mir alle mdglichen
Flige ausgedacht und in allen Fluglagen richtig gesteuert, warum
sollte das denn jetzt nicht auch kla-ppen. ' Bleiben sie ganz ruhig,
geben sie noch etwas mehr Tiefensteuer, so ist es gut, jetzt kommen
sie bestimmt nicht vom Boden weg. Ist alles Klar?" Alles klar, war
meine Antw-ort, “Haltemannschaft fertig?" - Fertig - erténte es
von hinten. " Startmannschaft fertig ?¢ - kertig - shhrien die
cGummihunde, aann Ausziehen, laufen; aas gumiseil spannte gich und
zerrte an dem Haken am Bug der Kiste, dass dieselbe richtig zu bsben
begann, dann hiel 'es " 1los ", Is gab elnen gew-zltigen Ruck und schor
-ging es iy voller Fanrt bergab. Nach einem Punkt am Horizont steuerte
ich, mit den Beinen rechts oder links in die Pedale tretend, gerade =
aus drauflos, wollte aie Kiste iber aie Lingsachse sich nach rechts
drehen, dann gab ich links Querruder, manchmal auch erst falsch

und dann erst richtig, bils sich die Fahrt verringerte und endlich
die maschine stand und sich sanft auf eine der Fldchen legte.
Beglickt schnallte ich mich los und stieg aus, meldete micn zuriick
bel meinem Lehrer, dieser machte mich noch auf einige Fehler auf=
merksam, war aber im groBlen ganzen sehr zufrieden mit mir. Mit
diesem Rutscher begann ich am 9. Juni 1935 meine fliegerische Lauf-
bahn, damals a-hnte ich noch nicht, wieviele Flige dlesem meinem
ersten Start noch folgen wirden. Aber ich war begelstert, schwer war
jeder Anfang und wenn ich mal ordentlich rutcchen konnte, dann

wl rde icn sicher auch bald fliegen. Ith z0y wieder stundenlarg am
Gummiseil und machte am selben Tag nochmal einen Start. Am Abend
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hockten wir zusammen um ein Lagerfeuer wtd es gab nur noch

Unterhaltung, nimlich die Fliegerei. Einer alleine kann run mal
| nicht flicgen, er ist immer auf selne Kameraden angewiesgn, cs

Pfg.
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heiBt bei der Segelflivgerei, alle fir einen, darum auch |einer| fur
alle und daraus wichst eine Kameradschaft, wie man eine dolche|ebe
sonst nirgends findet, eben die Fliegerkameradéchaft. S50 [schmolzen
wir immer mehr zusammen zu einer verschworenen Banle, einer wire

fur den andern durchs Feuer gegangen, oder mit jedem hdtte man|pfe

de stehlen kénnen wie man so sagl. Am andern Tag ging der

“dienst weiter wie am Vortage ich machte wieder zwel Stants und

[ kKam sogar beim zw-eiten. unﬁefahr 1/2 m hoch vom Boden weg

etwas herrllchss man spirte die Unebenheiten der IPrde nicht
mehr fur 2 ku-rze Sekunden, es war ein Flug, nur v1el zu [kurz,

Flugs

. Warl|dgs

aber die Hauptsa- —che, ich konnte daheim erzéhlen, ich wire geflo=

ge-n, was selbst meine Mama erireute, trotzdem sie groBe langst
.juber diese Tage meinetwegen ausgestanden hatte.

S0 ging es nun weiter. Unter der Woche arbeiteten wir
Jeden Abend bls spit in die Nacht in unseren Werkstatten

bauten neu-e und flickten unsere zu Bruch Uevan senen Kigten
wleder zusammen. Sonntags aber, wenn andere junge Burschen #@n

fast
bastelte

unserm Alter in neuen Anziigen in den Stragen der Stadt Bromenigrte

und mit ihren kFreundinnen zum Tanz gingen oder sich mit dicsen|ins|

Kino oder Kaffee setzten, dann zogen wir hinaus, egal wie

Wetter war. Mit der Bahn oder mit den Fahrrédern fuhren #ir rauf
+ 3
auf die schwéblsche Alb nach Blaubeuren und nach Sonderbulch unc

das

1=

zOgen an unserm unersetzlichen Gurmisell, waren dann hochbefrigdig

. L3
werin wir einen klelnen sprung gemacht hatten und zogen dahn am

Abend todmide und mit Schaftstiefeln bis obenhin voll Dreck nudh

Hausé, a-ber wir waren zufrieden und freuten uns bereits puf ddn
nichsten Sonntag. B3 fdRgvbangaans wher nan konnte trotzdem Foi
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schritte beobachten. Wir hatten alle bereits 20 Fliige hinter uns,
z-um Tell schon bis zu 15 Sekunden Daver und nun sollten wir die
A-Prufung fliegen. Zu diesem Zweck gingen wir mal nach Schlechtens
feld bel Fhingen, dort war das Geldnde besser, wir freuten uns
machtlg drau-f. Erst machten. wir noch einige kleinere Fliige, dann
wu~-rde dilie Kiste w—eiter den Berg hinauf gebracht und ich sollte
als erster zu meinem 1. A-Prifungsflug starten. Ich setzte mich in
den Drachen, verdammt ging es da den Berg hinunter dachte ich, man
Kénnte es beinahe mit der Angst zu tun kriegen. Der Fluglehrer
teilte eine kKridftige Startmannschaft ein, damit die Maschine mit
der ndtigen Wucht in die Luft geschleudert wirde, jeder war begei-
stert, es sollte ja einen A-Flug geben Uber 20 Sek. Dauer. Die
Gummihunde schworen zu ziehen was herausginge. Mein Lehrer gab mir
die letzten Anwedsungen, dann gab ich die Kommandos. die Gurmmihunde
zogen aus Lelbeskrdften, das Gummiseil spannte sich immer mehr,
jetzt 1os, ein gewaltiger Ruck, mich riB es an-aie Rlckenlehne, die
Maschine blieb keine 2 m mehr am Boden und stie8 wie ein Pfeil in
die Luft. Verdammt war ich hoch, es werden 15 m gewesen scin.

Es wurde ruhig und immer ruhiger, ich hielt meinen Steuerkniippel sise
elsern. in der Hond, versdumte aber etwas nachzudriicken um mehr
‘ahrt zu bekommen. Meine Geschwindigkelt verringer ¢ sich immer
mehr, auf einmal ging dic Maschine auf aie 1inke-59§%b und schmier--
te ab, jetzt war es zu spit, keinem Steuerausschlag :géhorshte die
Maschine mehr, es war nu r eine Momentsache 'nd es tat einen
furchterlichen Knall und ich saB in einem Trimmerhaufen. Mir war es
nur um meine Kameraden, weil fUr heute der Flugdienst aus war,

Mir selbst war nichts passiert, die Trimmcr wurden aufselgden und
es ging nach Hause. In der darauffolgenden Woche sah man uns Abend
fur Abend am Arbelten und am kommenden Sonntag hatten wir wieder ein
klares Flugzcug., stolz zogen wir wieder:hinaus, diesmal nach
Blaubeuren, und begunnen mit unserer Schulung on einem flachen Hang.
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charfer Nordwest-wind auf. Am Horizont zog eine gewaltlge

esicht. Der Fluglehrer befahl, sofort dle Maschine bls ang

ste Ende des Hanges zu bringen. Wahrend dies gemacht wurde
digte er sich, wer von den Schiilern die meisten Starts hij

ts, wi2 andere Kameraden dem Lehrer zuriefen, dass der

gut an meinen Bruch am vergangenen somntag, rief mich zu ¢

Mit gezwungenem Licheln erkldrte ich ihm, daf von Angst
die Rede sein kénne, obwonhl mir innerl¢ch doch ganz gewal

rbdrmlicher Wicht sein, Ich hatte auch gar kKeine ingst, da
twas passieren kdnnte, hidtte ich dle Knochen gebrochen dabd

en gebracht, Aber wenn der Maschine et ras pacsierte, dann
eute der Flugdlenst zu Ende und alle muBten wieder viele

en arbelten und dile Kiste wieder flugtauglich machen, und
‘hatte ich A-ngst. Die Maschine war.inzwischen oben auf d
ante aufgestellt und stand mit bebenden Fligeln gegcn den
von mehreren Kameraden festgehalten, um vom Sturm nicht

sen z-u werden. Ich. schnallte meinen Sturzhelm fest, setzf
auf den Fuhrersitz und schnalite mich fest. Der Wind hatt
schen noch mehr zugenommen und es regnete bereits in Strdp
inem solchen Hundewetter war ich noch nie in der Mihle

T

terfront auf und schon schlugen uns dle ersten Regentropfgn

llem sollten anfdnger ihre Rutscher und Spriunge mdchen, sahon
e Stunden reihte sich eiln Start an den andern, da kam pldizlich

te.
ar ich, jedoch hattc ich Keine Lus?t mich zu melden, horte|aber

Schwaliger wohl dorjenlge wére. Der Fluglenrer erinnerte sich ngch

ich

rug mich, ob ich es mir zutrauen wirde, bel dem starken Wind
arten, oder ob ich durch uen letzten Unfall angstlich gewgrden
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Tt e T, ganz Tulilg zu sedn,

ich hiitte ja schon einige ganz

-
!

(L




- 9
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ordentliche Flige hinter mir wnd ich-wirde es bestimmt auch pei die-
sem wetter schaffen. Das einzige, was ich zu tun hitte, widre, nach
dem Start etwas nachzudriicken, uenn wenn ich die Ma-schine wieuer
wie das letztemal aushungern wirde, wirde dieselbe sich nach hinten
iiberschlagen. Das ganze Geheimnis wdre also - nachzudricken - und
dann vor dem Boden wieder abzufangen. Eine starke Startmannschaft
wurde eingeteilt, die das gummiseil kraftig ausziehen sollte; es
gollte einen guten A-Flug geben. Fest verbunden mit der Maschine

saB ich, den Steuerknuppel fest in der rFaust, da,gaﬁ der Fluglehrer
aie-startkommandos Trotz Regen und Sturm hingen sich die Gummihunde
mit allen Kriften in die Seile, die Maschine erzitterte, der Wind
pfiff in den Spanndrihten, mir triénten die Augen von dem starken
Stiem, jetzt hic es 1os. Im Nu w ar ich hoch in der Luft, ich
dachte an den fergangenen Sonntag und an die Worte meines Lehrers

T naanuaruwcken", und drickte den Knlppel nach vorne. Die Kiste
gehorchte sofort und ging rauschend nach unten weg. Ich sah eine
Wiese auf mich zukommen. Jetzt wire es Zelt zum abfangen gewesen,
warum ich es nicht tat, w-eif ich bis heute immer noch nichi. Es
knallte furchterlich, die Anschnallgurte rissen, ich wurde einige
Meter aus der Maschine geschleu-dert und lag nun, nach Atem ringend
da. An mich da-chte ich dabei nieht, nur an mein ¥lugzeug dachte ich.
Das war in Trimmern. Ich dachte an meine Kameraden, tfir die nun der
klugdicnst wieder mal aus war und ich war der Schuldiﬁe das wuBte
ich. Von meinen Kameraden wurde ich aufgehoben, ich konnte kaum
stehen so weh tat mir alles. zum Glick hatte ich keine Knochen-—
'bfuCﬁe nur aie Brust tat mir sehr weh und ich konnte lange nur
beschwerlich atmon und zwar kam diles von den Anschnallgurten, welche
mir beim AU- 1sohlaw ordentlich die Brust verzerrten und aann rissen.
Uber 6 Wochen hatte ich schmerzen, konnte mich nur schwer bucken,
aber ins Bett liegen konnte ich nicht, "ich konnte meinen Flieger-
kameraden niemals zumuten, diesen Bruch fur mich zu reparieren, nein,




ich hatte 1in erster Linie die Pflicht, aiesen Schaden wigdes | e
gutzumachen. Und so sah man mich wieder fagt Abend flUr Abe¢nd an dex
Werkbank qtehen zusammen mit meinen Kameraden, und bald gtand [die
Kiste wieder stolz in unserer Werkstatt und harrte auf. ihren weiforen
Einsatz. Meine Gedankenginge w-aren damals n-icht ‘ge-radejdie |~
~|pesten, ich zwelifelte on neinem fliegerischen Gefihl, so gehr ich

_|da-masls schon an der Fliegerel hing, so war ich doch beinghe agvon
i-berzeugt, daBl ich es nie schHaffen wurae. 0ft suh ich z{, wermn

77 |dltere segelflieger sich mit einer Winde auf 100 m und mehr hogh~ O
— schlepnen lieBen, dort das Schleppsell auskIinkten und in|elegeanten
Spiralen wieder der Erde zuglitten und sanft wieder auf dem stdini+
gen Boden Heldeland der c'chva’olscl’len AlD aufsetzten. SO sehr 1dh

mich auch danach Sehnte es aenen glelch Zu tun so zweiflte ich
‘|doch sehr daran, es jemals in der Fliegerei so weit zu bringen.
- |Aber was ‘waren dann das flr welche die das flogen, waren {las Wundex-
_|menschen,die so fliegen konnten? Ich schaute mir ale Jungens arn, es
w—aren Handwerkslehrlinge genau wie ich einer war und junge Studentien
und diese sollten zu mehr fidhig sein als ich, nein, niemals, wgs
-ldie geschafft haben wollte auch ich néch schaffen,
Ubrigens, wasp habe ich falsch gemacht bei den beiden letgten
Fligen? Ich habe heute noch genau jede rhase der belden Pechstgris
‘[in Erinnerung. Ich rekonstruierte die beiden Fille einzelp.
Seilten- und Querruder heherrschte ich, das wuRte ich, es flag also
e lediglich am HOhen- oder Tiefen-steuer, wa muBte der Fehler liggeny
|Ein Scgelflugzeug kanm ehen nur einen Gleltflug ansfihrenl, d.hJ der
Bug des Flugzeuges mul stets nach unten zeigen. Ein Fahrzpug ohne
lantrieb auf ebener Strafe bleibt ruhig stehen, fillt abver|die Jtrape,
80 kommt dieses Fahrzeug ganz vo-n gelbst ing rollen. Dasgelbe [beirn
Segelflug., Hohe g-ewinnt man nicht durcn Hochziehen der Flugzelp—

schnauze, sondern nur dureh Atfg}gd#r&f*e welche stirker| gind jals

ekloma ions I'I
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also im ersten Falle nur etwas nachzudricken brauchen und die Maschine
hitte Jahrt aufgeholt und wire niemals abgeschmiert. Das zvwcitemal
drickte ich nach, wohl etwas zu viel, was jedoch nichts ausgemacht
hitte, den-n ein a-ltes Flieger~Sprichwort heift: Fahrt ist halbes
Leben. Man darf nur nicht stur sein dabei, sondern muB eben den Kniippel
kurz vor der Erde etwas anziehen, damit dag Flugzeug in einen flachen
Flug dight iiber der Erde uggygeht und dann auch flach aufsetzt. Diese
Gedanken beschiftigten mein Hirn tagelang. Aus diesen beiden Bruch-
la-n-dungen zog ich eine grofSe Lehre und ich habe in meiner weiteren
fliegerischen Laufbahn nie me hr eine Maschine ausgehungert, das heiBt
iberzogen und au —c h nie mehr vergessen, wenn ich mich der Erde niherte
ein Flu-gzeug abzu-fangen. Und ich sage heu te, daB damals die Geburts-
stunde néines fliegerischen Gefihls war. Auch beil mir bewahrheitete
sich das Sprichwort: Durch Scha den wird man klug !

" Ich flog weiter, erst wieuer ein-ige kleine Sprunge, es gKlappte tadel-
103, ich hatte das Vertrauen zu mir selber und zu meiner Mazchine
wiedergzef-unden. Ostern 1936 kam, wir wollten Uber die Felertage

nach Sonderbuch, es sollten dort einige A-Prifungen mit windenschlepp
‘geflogen w erden, Wir freuten uns médchtig darauf. Am Samstag vor
Ostern zogen wir hinaus, {iberna-chteten in unserm Fliegerheim und
schliefen, nachdem wir une noch lange iber die Fliegerei unterhalten
hatten, auf unseren Strohsicken seélig ein. Am Ostersonntag in aller
Frihe ging es raus zum Flugfeld., Unser guter alter Buik mit seinen

90 PG wurde mit geinen Hinterrddern auf die Windentrommel geschoben
und mit Ketten stark verankert, 'da s Schleppseil wurde ungefihr

1100 m ausgezogen und elne Maschine zum Startplatz gebracht. Dann
wurde die Reilhenfolge der Flugzeugfilhrer eingeteilt. Ich sollie erst
nach dem Mittagessen zum Start kommen und wurde vorliufig zur Winden-
pannschaft cingeteils. vor der Winde war eine Rollenbattcrie avfgebaut
mit Horizontal-sowie Vertlkalrolien, durch welche das Schlappseil lief,
um gerade auf die Widdentrommel peleitet zu weruen. In uleser Rollen-
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batterie war noch eine Kappvorrichtung eingebaut fir den Jaki,
daf ein Flugzeugfithrer in seiner Maschine nach dem Schlenp das
klibken des Se*leo verga B. Als dopnelte Sicherung muite
davor stellen mit einer starken Drahtschere um beim Versg
Kappvorrichtung von Hund das Seil durchzuschneiden,

Bis zum Mittag hatten wir bereits einige neue A-Piloten
jeder hatte seine Sache gut gemacht, das wichtigste war,
war noch ganz, obw-ohl sie einige nicht gerade sanfte Lanfungen
hinter sich hatte. Der Flugdienst wurde eingestellt, es
Mittagessen abmarschiert. Durch dis frische Luft unda stingi
g-ung hatten wir alle einen gewaltigen Avpetit und man kon

den wenigsten behauiiten, sie hdtten ndr gegessen, nein, wir tatc

alle etwas anderes, zur hellen Freude des Ochsenwirts von|Sondg
dem es damals vor dem Kriege bestimmt nicht auf einen halben Zy

Kartoffel mehr oder w-eniger, oder auf ein paar Pfund Flelsch Hi
~{oGer her ankam, wenn es_uns nur schmeckte und unsere hungrigen
{satt wurden. nach einer gemitlichen halben Stunde nach dem Fesss

withrend welcher die Ereignisse des vormittags kritisiert purden
ging es wieder mit frischen Kridften hinaus zu neuen Tateni Als
nichster war nun ich dran. von meinem Fluglehrer. auf das sorgfi
cingewlesen, setzte ich mich, den Sturzhelm auf dem KJIpf,|aud C
knappen Holzsitz der ' Grunau 9 " und wurde festgeschnalllk. Das

Schleppseil wurde eingeklinkt und durch Flaggensignal der|Start

die Winde frel gegeben. Ich sah, wie das lange Schleppseil, wel
nicht gena u in der Richtung la-g, sich langcsam straffte bnd z
am Iinklinkhaken zerrte. Dann kam ein scharfer Ruck, die Kiste
ins rutschen, wurde immer schneller und hob bald vom Boden ab.

tkonnte ich ruhig etwas zlehen am Knippel, es war ja eine Kraft

welche mich durch die Luft zog. Im Nu hatfe ich ungefihr BO m |

jetlzt na-chdrieken,, gher nur ein, %en%g, so, jetzt flog ich waaﬁ
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Herrgott, war das herrlich, peindhe noch schoner, als ich es einst
getraumt hatte. Jetzt, da ist ja schon die Winde auskiinken ich
zog am Knopf, das Seil fiel ab und sofort varrlngerte sich merkbar
die Geschwindigkeit. Jetzt gleich etwas nachdriicken, so wird es rich#%
fig sein. Die Erde kommt langsam ngher, jetzt abfaugen, ruhig halten,
noch hat die Maschine zuviel Fahrt und saust dicht Uber den Rasen,

J etzt w ird sie langsamer, mehr ziehen, jetzt berihrt sie den Boden
u nd schleift dahin, mit dem Querruder das Flugzeug noch waagrecht
g-ehalten, Ich bin z-um Stehen gekommen, langsam neigt sich einc
Tragfliche zum Boden. Aufgeregt schnalle ich mich log, freuve mich

W ile ein Konig, ich habe es geschafft, habe Uber 20 Sek. geflogen
und glatt gelandet, der 1. Bediﬁgungsflug fir die A.Prufung war
geflogen. Die Kiste wurde wieder zum Startplatz zuriickgebracht und
ich flog hintereinander meine 6 Fliige, den letzten muBte ich ectwas
ausdehnen, er muBte als elgentlicher A-Flug mindestens 20 Sekunden
Da-u-er haben. Ich zog die Maschine etwa 45 m hoch, verdammt, das
war schon eine enorme Hhe, und na-ch dem Ausklinken hatte ich einen
" herrlichen Gleitflug und war nach 3 Sek. wieder glatt gelandet.
Befrelit stieg ich aus, ich konnte es kaum fassen, ich hattfe die
A-Prifung, der grifte und cchwerste Schritt in moiner Fliegerei lag
ninter.mir. Da kamen auch schon meine Kameraden auf mich zugerast,
voraus einer mit einem Priigel. von diesem erhielt ich traditionsggmil
einlge ordentliche Schldge auf den Sturzhelm, dann wurde mir von
elnem a-ndern ein pridchtiger Straul Feldblumcn und Disteln Uber-
reicht u nd daran anschlieBend wurdi: ich von allen aufs herzlichste
z11 meinem Erfolg beslickwinscht. Ich begab mich zu meinem Fluglehrer,
meldete mich zurick, a uch dieser war sehr befriedigt und erfréui,
“wieder einen sciner Schiller so welt éebra*cht z haben und gratullere
mir aufs herzlichste. Am Abend wurden dann die Erfolge des Tages

bel angeregter Unterhaltung begoqsen. Auch der zwLite Osterfelertag
brachte n- och einige Erfolg e bis dann glner, anstatt geradeaus zu

L)
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‘jEs wurde geschleppt urid S-Kurven geflogen und beachtliche

fliegen, e ine Rechtskurve flog und ‘gegen eine Tanne Yammk
Es Krachte midchtig, die Tanne - aber auch eine Tragfliche

Zum Gluck war dem jungen Flugzeugfihrer da¥ei nichts passi

fur Arbeit mehr als gesorgt.
SO verrann Sonntag um Sonntag guf dem Fluggeliande, wir flp

welche ihre ers an Rutscher rlskierten als die vollendetp

“|vor und ldefien uns von diesen bewundern, so wie wir dies huch o

taten. Wir bagannen mit Kurven, lieBen uns 40 — 60 m hoch
und flogen, nachdem wir ausgeklinkt Hatten, 'S Kurven, Es k
schon gan~ schén und w ir freuten uns alle auf uncere bevd
Deutschen Luftsportverband dbernommen und zu einem 14-t4gi
Schulungskurs zur B-Priifung nach Sonderbuch einberufen. Dé
Klappte und mit 4 guten Flugzeugen begannen wir das Untern

hinge-schmissen. Bereits nach dem zweiten Schulungstag hat
n ur noch eine klare Maschine, was zur Folge hatte, dal do
trieb eingestellt wu rde. In den Werkstdatten des Segelfli¢

flugklar wurden und der Flugdlenst w urde fortgesetzt. Ich
e ingeteilt, als erster die B-Priifung zu fliegen und zwar
Z8gling 35 ohne Verkleidung. Ich cetzte mich in die Kigte
mich fest und los ging e s. Der a-lte ‘Buik tchlenpte orden

Himmel und lmmer hher ging es, so, jetzt wird es reichen

der Flugdienst war zu Ende und fur die kommenden Abende wir wie

B-Prifung. Inzwischen wurde ich von der Hitler-Jugend zup

Blaubeuren schaffte n wir es in 2 Tagen und 2 Nichten in (remein
|8 chaftsarbelt, daB zwei der zu Bruch gegangenen Maschinen

gt
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ab und das Flugzeug stirzte etwa 8 m hoch ab und ging in PTrimmgr,
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jetzt in die Linkskurve gegangen. Mit Querruder ging ich in die Kurve,
verdammt nochmal, was: war denn das, bin ich denn nicht angeschnallt.
Teh rutschte auf meinem knappen Sitz weg und nahm Qie paschine sofort
wieder gera—de, die Anschnallgurte hingen ganz locker an mir, ich.
rilhrte mich nicht mehr. Im geraden Gleitflug ging es weiter, Uber die
Winde weg, dic Windenmannschaft schaute steil zu mir nach oren. Vor mir
‘w aren noch ¢ inige Kcker 'md Wiesen, darn Xam ein Obstgarten, links
eine Strafe mit Obstbdu~men und rechts der 300 m hohe Steilhang ins
Blautal runter. Nach links Uber dle Biume kam ich nicht mehr, nach
rechts den Steilhang hinunter war zu riskiert auf meinem lockeren 5itz,
von dem ich jeden Augenblick glaupte herunter zu rutschen. Es gab also
nu r elnes, vor dem Obstgarten, aer vor mir lag, noch zum Stehen zu
kormmen. Ich war nur noch wenige Meter hoch und sah, wie ich enorm
schnell dem, den Obstgarten umgebenden Zaun fiher Kam. Wenn ich so
w eiter fliege, knalle ich gegen den Zaun, also die Kiste auf den Boden
randriicken, Ich driickte nach, die Kufe meiner Maschine berihrie den
Boden und ich scrliff mit einem zaffen Zzhn dehin und kem zun Glick
wenige Meter vor dem Zaun zum stehen. Erieichtert stieg ich zus und
w ar heilfroh, daB u as Flugzeug nichts aabel abbekommen hat. von da
an legte ich immer groCen Wert darauf, gut angeschnallt zu sein, demnn
ich habe ge-meérkt, wie unangenehm dies sein konnte. Am selben Yage,
Nachmittags, startete ich w-leder, diesmal jedoch mit einem verklelde-
ten 25gling zum ersten 8-Flug. So dinn die Sperrholzverkleidung »nd <0
gefihrlich es bhel einem Absturz w egen der Holzsplitter auch War, o
gab dieselbe doch ein beruhigendes Gefihl, man sa8 drin wie in einer
Badewanne, nicht wie beil einer offenen Maschine, bei der man dauernd
das Gefuhl hatte, als ritte man auf einem Balken durch die Lifte, und
nur du rch festes Anschnallen, sodass man mit der Kiste fest verbunden
war, konnte man ein Sicherheltsgefihl bekommen, Ich setzte mich in das
Boot, schnallte'mich sorgfiltly fest und.der Start wurde frei gegeben.
Bal” hob ich vom Boden ab und stell ging es na- ch oben, den Knippel




L S P

| Flug mit iber einer Minute Dauer hinter mir hatte, Diesem

| hatte selne Prufung geflogen und wir hiclten zum Abschlu
| Flieger-Ball ab, zu dem eine groBe zahl hibscher junger |

einen beachtlich steileﬁ'vlnkel und schon begann es ruckd

Kiste befreit von dem Abwartszug. des Seiles, stieg.mit §

...........................................

.................... 1

~und da standen meine Kameraden und starrteh hoch. Jdetzt'?
.Schon beinahe einen Vollkreis £ez0g en, nun wechselte ich
‘Rechiskurve, es war herrlich wie dle‘Klete meinen StﬂveT
g ehorchte, nur schude da8 ich cchon wieder sc tlﬂf war,

-platz 7u und landetc an-“cmeelben glatt, nachdem ich medr
t

hinteresinonder noch 4 Flige mit Uber iner Minute Dau- er|
verlief glatt und ich hatte die zwelte Schiringe im blauey
B-pPrifung erwortien. Dle Gratulation meines Lehrers sowie
Kameraden effolgte wleder &hnlich wle bel der A-Prufung,

herzlich. Ohne groBe Zwischenfdlle ging unser Kurs zu R

g eladen wurden. Wir hatten uns ein schones Unterhaltungs
a usgedacht und erlebten einen herrlichen Abend. .
Die Zelt floB gngmchosﬁg‘”gy;twaffe war neu erstang

kleine Richtu nbuande“unr und ich steuerte gerade auf me]
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Bau~er eICAUr mlt selnsm Ochsengespann vor dem Pf1ug annlelt
die Hand vor den Augen zU mir na-ch oben seh und mich befunder
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flugzeuge brummend ihre Bahn am Himmnel 20gen. Herrgott, was waren wir
dagegen noch Stiumper, gegen denen die da oben flogen, was muB es doch
etwas ganz anderes sein, mit Moter und Propeller zu fliegen, 10 mal so
dchnell als wir und hoch, s0 wie men es eben Winschi.Ja, wir mufiten das
auch mal konnen, wir wollten Flugzeugfihrer in unserer Deutschen '

Luftwaffe werden. Mein Freund Sepp und ich waren fest entschilossen,

€s bei unseren Eltern daheim duréhzudr&ckan, damit wir une freiwlllig
melden diirften. Es gelang und zugleich steckten wir unser Gesuch in
den Postschalter und harrten der Dinge die nun geschahen, Bald darauf
surden wir zur drztlichen uUntersuchung befohlen und bekamen in unsern
Wehrpaf " Ersatzreserve 1 , tauglich 1 " und waren stolz wie dile
Spanier., Dann kam ein Stellungsbefehl zum Reichs-Arbeltsalensti, unsere
Freude wurde etwas getrlibt dadurch, das wir in verschie-dene Lager
kamen. Aber w ir trdsteten uns damit, daB wir einander schreiben -
wilrden u nd wir wirden uns sicher bald wiedersehen. Nach etwac hartem
Abechied, zum erstenmel fir lange zeit vom Eltermhause, fuhr Ich an der
Donau en tlang nach Regensburg und von dort na-ch Homau, der Geburte-
$tadt Dietrich Eckharts, in der Oborpfalz. Dort kem ich mit vielen

j ungen Leuten zus allen Gauen Deutschlands zucammen an, die <ann
spiter meine Ka mercden mmrden, Wir "mirden eingekleldet und ctellten
fest, da8 nns der braune Rock recht gut stond. Wir erhielten wsern
Spaten, dle Braut des Arbeitsminnes, e s wurde exerziert, es war

m anchmal hart, aber wenn ich heute zuriickaenke, sc¢ war es doch eine

- schéne Zelt. Frih morgens ginge hinaus auf die Felder zur Trainage-—

arbeit und nachdeom wir schwer gearbeitet hatten, gings gegen Mittag
wieder ins Lage r zurick, Qft stand ich in meinem Graben und sah sehn-
slichtlg einem Flugzeug nach, bis es am Horizont verschwunden war, und
bencldete den Glilcklichen, daer frei von allen Krdenschweren droben
dahinglitt. Ich tréstéte mich damit, dad die Zeit ja nicht stehen
bliebe, sondern daB elnmal die Zeit kommen wirde, wo ich den braunen
mit dem blauen Rock tauschen kdnne. Ich nahm dann wleder meinen Spaten
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=Ila.nge Grdven aus, legten Rohre und fullten aag Ganze wied

den ersten, die nach dem Westen verlegten. Es gab eine la

| wir manchmal zwel oder dreimal setwas fragen muten, weil

“|'Dann morschierten wir vor zum Rhein, Uberall wurde géarbe

zur Hand und war uUberzeugt, mit jedem Spatenstich meinem
4 .
mal gesteckten Ziele ndher zu kommen. swel Monate lang ho

Grofen uebieten wu —--rde dadurch der WasseruberfluB entz
die Ba-uern in dieser Gegend werden es uns heute ‘noch dan
sie im Herbst ihre schwerbeladenen Erntewagen nach Hause

‘Da befahl der Fihrer den Bau.des Westwalls und wir wa

fahrt und am Ende aleser wurden wir in Diersheim b/Kehl &
Erst wnarden wir bei den Bauern des Dorfes einguartiert, b
wir ohne Ausnahme tadellos verpflegt wurden. Alle waren g
sich wieder junge Deutsche in Unifoxrm zu haben. Es w ar 1
Leute eine gevwisse Beruhigung; da dieselben tagtizlich au
Feldern von den franzdsischen Bunkern am westlichen Rhein
angeklotzi wurden und sie nahmen es uns bestimmt nicht b

inren oberrheinischen Dialekt am Anfang nur schlechi vers
Wir gingen gleich kréffig an die Arbelt, ein groBer Platz
'abgesteckt, hier sollte unser Lager, unsere neue Heimatl ¢
Barackenteile w urden von Eisenbahnwaggons entladen und ¢
Baracke entstand nében,der andern., Ein Brunnen vwurde geg:

bel denen wir uns wie zu Hanse fihlten, verabschicdet haf
Gruven wurden aunsgehoben, Uberall ratterten Betonlermascl
Baume w urden gefillt und lange Lastwagenkolonnen fuhren

K
sement, Elsentriger und Drahtrollen nach den Baustellen.

beiten, Wir kame n zum Rhein, hier hoben bereits Pionierc

‘ .
bald hizlten wir Einzug, na-chdem wir uns von unsern QU

gerad ezu Spal ma-chen, an eincm derart gigantischen Werj
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. pauten Unterstinde. Auch schon beinahe fertige Bunker standen da ganz
vorne, hit riesigen Ausmifen, w e lche gegen Westen mit hohen Stroh-
mattenvorhingen vor unerwinschter Beobachtung'gesch:tat waren,.
Trotzden sah man aber auf den Pappeln des westlichen Rheinufers

. W enn man genau hingah, Beobachtungsstdnde auf denen Leute salen und
herirerspihten, Hier vorne begann unser neuer Arbeitseinsatz. Ein

viele 100 km' langer, 10 m breiter und mannshoher Drahtverhau sollte

" direkt am Rheinufer gebaut werden, wir hatten davon einige Kilomecter

zu zichen, bis wir Anschluf hesten an unsere Nachbarabteilungen hatten
Material dazu lag bereits in rauhen Mengen bereit, Das war eine Arbe_]
fiir uns Jungens, wenn wir auch manchmal nicht den richtigen Arbelts-
geist hatten, wenn wir in unsere steinigen und lehmigen Trainagegriben
in der Oberpfalz schauten, so leuchteten doch unsere Augen als wir hic
‘am Rhein zum Shhutze unseres vaterlandes arbeiten durften. Es wurde
vermessen, Ldcher gegraben fur starke Eisenpfihle mit Anxerplatten,
dicke Holzpfihle wurden mit wuchtigen Himmern in uie Erce gerammt,
dann wurden mit derbéﬁ“iéiérhandschuhen Stacheldrzhtrsllen abgerollt
und Stolperdrihte gezogen. Ein richiiges Netz gab das Ganze und
dazwischen wirden Glat*drchtirollen nind cda hin-~in ¢in Wirrwver von
buntem Stacheldraht geschoben und mit unzédhligen Bindedrahteschlaufen
verknipft. Eihe w uchtige Sperre war das, die wir da ans Rheinufer
legten. Schauten wir dann gb und zu a uf von der Arbeit, dann ging 7y
u nser Blick riber zu den Franzosen.Dort standen am Rheinufer dicke,
klobige Bunker, nicht gerade vorteilhaft getarnt, welche mit lhrer
Panzerkuppel und ihren dunklen SchieBscharten bldde heridbergiotizten.
Davor standen oder hockten rauchend, die Hinde 1n den Hosentaschen,
franz&sische Soldaten und betrachteten uncser ‘fun., Welter oben am

Rhein ragte das Minster der alten ‘deutschen Stadt Strafburg mit ceinem
wirm w Le ein erhobener Fingsr zu uns heriber. Ja, wir waren auf der
Hut hier am Rheiln, kein Franzose sollte <Jemals durch ungorn Westwall
kKommen, und ganz im Westen ragten im punst die Vogesen hoch, von

Bt
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unsere 200 m Hindernis.
Es ging dem Herbst 1938 zu. Die Sudetendeutschen wurden yon dgm
kleinen tschechischen Stadt, dessen Verbindeter Frankreich
immer mehr schikaniert. Tiglich hérte man von Zusammenstflen
zwischen Deutcchen und Tschechen, von den Tschechen provoriert,

* Bevdlkerung bewmandert worden, als die sahen, da8 aus u ng
‘Nacht Soldaten geworden sind, Jetzt konnte kommen was wollte,

denen mir mein Vater soviel erzahlt hatte, aus der Zeit,

2 1s er dort im Weltkrieg kdmpfte. Kamen wir Gann am Abend

RM, Pfg.

todmiide heim, so schliefen wir bald seelig ein mit dem Be¢wuBtgeln,

wir hatten heute wieder 200 m unserer Nestgrenze mit eingm stgrken
Hindernis abgeriegelt. Bald hatten wir AnschluB an unse{e Nagh--
barabteilungen und die letzte Licke war ausgeflillt, da kam augh

schon unsere Verlegung und zwar welter rheihaufwirts nach
am Kaliserstuhl. Auch dort war ncch eine groBe Licke freil
mit Stacheldraht verstopfen sollten. Auch dort bauten' wir

Sasbach
dic wir
tagliich

war

von Erschieunsen und Plinderunzen, Zu Hunderten wurden Dautsdhe
tiglich in tschechische Gefangnisse gews¥fen und Kerker| geworreny

Wielange wird unser Fihrer diesem ‘I'reiben noch zusehen, fragt
uns alle und wie wird sich Frankre ich dazu stellen, falls der
Fuhrer selne Sudetendeutschen helmfilhrt ins GroB8deutsche|ReicH.
Eines Tages»erschienen bel uns mchrere Infanteric-Unteroffitidre,
- wir sollten ausgﬁbildét werden. Jeder erhiclt ein Gewenr)|
gewehr und Stahlhalm, Jotzt waren wir ja richtice Soldatpn und
ich erinnere mich noch gut an den ersten Ausmarsch,als wir zun
erstenm-al den Stahlhelm auf dem Kopf und unccereé Gewehre|umgetingi
natten. Wie ha ben wir uns geflihlt, anstatt dem Spaten ejin
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Spaten und marschierten runter zum Rhein, wo elne Menge Arbeit auf
uns wartete. Spdter bekamen wir sogar M.Gs, wurden daran ausgebildet,
beseitigten mit der zeit Hemmungen wie die alten. Ich wurde Schiitve 1
wehreccheinlich deswegen, weil ich einer der kriaftigsten wor und am
besten so ein Ding schleppen konnte. Grofe Angriffs-und Verteldigungs-
Ubungen wurden kreuz und guer iUber den Kaiserstuhl gestartet. Lag man
eingeschanzt irgendwo an einem Waldrand, so dauerte es oft lange,

bis der Feind zum Angriff ka m, wahrscheinlich waren die damals
gerade reif-en Weintrauben schuld, die seinem Vernichtungswillen

zum Opfer fielen, bevor er gegen uns antrat.

Die politische Lage sSpannte sich immer menr, ‘die franzdsischen
Bunkerbesatzu-ngen waren verstiarkt worden, oft zihlten wir bis zu

R0 Mann, die davor standen™und ‘sahen ceutlich, daf =uch Neger dabei
w—aren., Wir gingen oft zum ScharfschieBen und warfen zuch scharfe

SsSudeton kampflos ein, wir lagen am Rheln in Bereitschaft, aber
nichts rdhrt sichy es bleibt ruhig. Die letzten Lilcken, die an
unserm Verteldigungswall noch offen waren, dic Altwasserarme dgs
Rheins, wurden mit schwimmenden Hindernissen versperrt. Auf langen,
mit elnander verbundenen Stimmen wurden wieder Drahtverhaue gebaut,
deren Gefle-chte bis tief ins Wasser reichten. Taglich standen wir,
nur m it der Badehose bekleidet, barful auf den Stidmmen. Herrlicn
W ar es, wenn eln Schleppdampfer auf dem Rhein kam und das ganze
FloB michtig zu schaukeln begann, 0ft fiel ein Hammer oder eine
Zange 1ins Wasser und aann wurde getaucht, bis wir das werkzeug
wieder hatten. Allmihlich zihlten wir die Tage, denn wir sdllten
entla gssen werdenld von zu Hause kamen Kotfer mit sivilkleidern,
wir machten noch einen herrlichen Ausflug zum Titi-See im Shhwarz-
W ald und dgnn gaben wir alles wieder db was wir vom Reichsarbeits—
dienst empfangen hatten wund filhlten uns als Ziviligten auch wieder
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Fanz wonl.

|genommen, do .flatterte cin neuer Stellungsbefehl ins Haus
5011te wenige Tage spidter schon mich beim ¥liegerausbllduf
viel Z2u er-

|Wir hatten uns die Sache zwar ctwas ruhiger vorgestojlt

‘Unser Dienstgrad war Flieger, beinahe wie zum Hohn, denn

‘wurden wir droben in Kaufbtcuren und gelenkig, das hitten
vertriumsen Stidtchen im 4llgiu car nicht angeschen und jyenn mir

1Y

Kaum hatte mich meine Mutter wicder in ihre liebevollc

in Kaufbeuren melden., Zu Hau-se hatte ich natirlich sehr
zdhlen uUber das was ich alles gesehen und erlebt hatte un
erst meinen alten Freund Sepp wiederfanrnd, da nahm es bald
Ende mehr,Vor allem freuten w ir uns michtig dardber, das

doch da hin kamen, wo wir hinwollten, ndmlich zur Tuftwad
er hatte fur denaeloen Tag einen SteWIunvsbeIe 11 erhalten

kKlannte e s doch, doB wir zusgmmen Kamen. Unsere Sachen h
wir beld wice der gepackt und-frohen Mutes zogen wir ins A
nach Keuf-beuren und wurdsn 4srt einer Revruton—icmranie

schlieflich ist ja jeuer Anfanyg scnwer und aer elnes HeXr
besonders.Wir wurden auf den Pihrer vereldlgt, es war eir
cher militirischer Festtag, dznn wurden wir wieder Infant
so wie wir es bis dahin noch nie waren, wir nannten das ¥
dem wir {ibten nur den "Blufacker”, denn es wurde behauptq
schiedene hitten dort schon Blut geschwitzt. Ich sah allg
nie eiﬁen, a ber gedampft haben wir alle; so ging es d a

Unsere Drillichanziige hatten dann immer den nétigen Tarngnstrig
wenn wir nach Hause Kamen, aber frischer Dreck ziert ja d

Soldaten, am andern Tag waren dieselben natiirlich wieder

taten hatte mit allem qndern'nur nicht mit fliegen etwac

Ja, w enn wir uber unsern Exerzierplatz rasten,wurden wir

ehesten a n die Fliegerel erinnert, so schnell ging es. J

M.
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bra-uchte, man konne aich in elner halben Stunde 7 mal umkleiden,
dann hitte ich meinen Kopf gewettet, daB so etwa ¢ unmbglich wire.

In Kaufbeuren habe ich es selbst geschafft.

Aber auch diese zeit ging vorbei. Wir haben den Gewehrgriff und den
Parademarsch‘velernt wir konnten unsere Kleider selber putzen,
waschen, Strimpfe °tomfen unc Kndpfe annihen, wir IuBten, wie Stiefel

“und Leder sepflegt sein wollen, wir haben Bcfehie ausfihren ~elernt

und sind Karzraden, d.h., mit einenm wWort, wir sind einfach Scldaten
un d Minner geworden. ‘

Wenn es auch eine schéne Zeit(war, wenn 1ch heute so zurick—
denke, s0 w el3 ich doch noch genau wie £rof unsere Freude war, als
€s hiel, wir wlrden nach SchleiSheim versetzt. In Schleifheim wurde
ich zu einer technischen Kompanie gesteckt und von dort gleich zu
einem Flugmotorenschlosserlehrgang zu den BMA-Werken nach Minchen
kommandiert. Dort lernte ich die Geheimnisse des FTugmotovs kKennen,
wir lernten an Schnittmcdellen, demontierten Motoren und Tellapparate
und bauter dieselben wieder Zusamzen. Wir schrieben uns alles auf,
um spéter lmmer wieder nachblittern zu kOnnen, lernten Leistungen
berechnen und technische Skizzen zelchnen., Spater Kam 1ch in die
Montagehalle, half dort mit und sah zu, wis Magnete und Einsyritz-
bumpen eingestellt wirden. Mir war Klar, wenn ich spiter Fluwzpunm
filhrer werden sollte, wirden diese Kmnntnisse mir groCe Vorteile
bringen. Ich sah 7u auf den Prufetunden wle die Motoren licfen,wie
dieselben mit voller Leistung a rbeiteten und war nachher wicder
da-bel, wie sie demontiert wurden und simtiche Teile nach 1rvend~
‘Welchcn Schiden ko ntrsliiegrt warden.,

Nach zwel Monaten Schule Z0g ich wieder nach Schleifheim und
wurde auf der Oortiﬂen Jagdfliegevschuﬂc ale Motorenschlosser einge—
setzt. Tagtiglich Kamen Maschinen ?uruck von Schnleinsitzen mit irgend-—
welchen Motorschiden und ich w ar von morgens bis abends vollauf
beschaftig , dle Motoren wieder in 5chwung zW bringen. Wenn ich damn

L
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Lojggmmten,

- finreinem TrUdmm

lzu gerade vorbo

|5 - 600 m Hdhe 1ésten wir das Schleppseil au

immer im Fuhgrersitz saf, die eine Hand am Steuerknuppel,
hndere amn Gashebel, und der Motor lief, dann hgtte ich am

cestartet, allerdings wire ich’dann wahrech einllch bevor

oSl abea
Parprips v

Zeit Kraftfehrer geworcden war und michtig
fuhrerschein war, beneidete mich doch ganz eewaltlg, wenn

Motor abbremste.

<

Wie wir es machen sollten um endllch doch nuch an eine

-

in kurzer ZElt im Fluvzeucschl P ber81ts ungers C-pPrifuny

steherde Maschinenpark war cehr ordentlich, er bestand au
Doppelsitzer (8 4, einigen Grunau pahys und sogar einc MU

war eine Fllegerei. Der Stoﬁer, welcher uns achleppte, br
ziemlich schnell hoch, mit guten 110 km Geschwindigkeit.
und ruckar

8

w urde unsere Maschine langsamer, Wir flogen jetzt mit 55
nur ein leises Kauschen-war noch zu vernehmen, welches di
streichende Luft an der Kabine verurcachte. Man hatte Zel
beobachte n, dort vor ung lag das schdne Schlelfheimer Sc
mit <cinem herrlichen Park, den viclen Blumenbecten und RH
dazu die spiegolndqgkﬂggghghwyngpgqqahéah das von obken auy

LY

lie Bremskldtze vor den Radern weggenommen und wdre ¢drdu1
er Erde frel gekommen wire in irgend einer Ecke des Flugplatze
fon geseassen. Meln Freund Sepp, der wilirend
stolz auf seinen
i kam und san wic ich in einer He 51 sa8 ynd de
Gft safen wir in freien. Stunden zusammen und berietenf uns,
) Schule

kommen. Damals begann an f unseren Flugnlatz eine Sege+£1
' ins gleich dazu und erfunre
von da ab stanuen wir wieaer fas$ jeden Abend ngj

lechlul uni jeden Sonntag anf cem Rollfeld. Der zur vVorfigpy

dabel, éie letztere allerdings nur flr Kenonen im qeg,elf’l‘L
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driben leuchteton dic Sondflicheon vorn Preimann vnd 4ie groBe SS-Kaserne

heruber, jetzt flogen wir cine Linkskurve 'm 180 Grad u nd hatten das
Hiusermeer von Minchen mit dem Wohrzeichen, d=n beidcn Frauventirmen
vor uns. Man konnte sich nicht genug an allem satt'sehen, schade doss
wir schon wieder so tief unten waren, stundenlang k&rnte man da oben
sitzen und man wirde immer wieder etwas neues entdecken. Nach einigen
kurzen Schleifen landeten wir dann glatt wileder an der Stelle, von
der a u s unser Start erfelgte. Bald war -ich sowelt und sollte zlleine
fliegen. Es ging tadellos, auf 500 m Hohe lieB ich mich schleppen,

~da nn Klinkte ich das Seil a us und nun war ich mein eigener Herr da
oben. Das urunau-Baby flog pridchtig und gehorchte jedem Steueraus-
schlag. Ich zog mehrere schleifen und landete nach 7 Minuten wieder
glatt. So £15g ich 8 Flilge und hatte damit meine C-Prifung in der
Tasche. Spédter gingen wir welter in uncerem Ausbildungsprogrenm und
ibten Steilkurven und Hipplbungen. Auch ging ich damals sonntags mit
Hitlerjungen und Werftarbeitern unserer rlugplatzw-erft hineaus, ent-—
w—eder nach Freising oder nach Ober-Alting am Ammersee und schultsz

als Lehrer mit denselren anfingerschulung. Dabel dachte ich immer
wieder an die zeilt, in der ich mecine ersten Springe wachte ura konnte
mich sehr wohl in die Lage meiner Schiller denken. Auch hatte ich
damals um diese Zeitan meirs Kimpanic ein Gosner gecchricben und

aarin rsebeten, meine Ausbildung zum Mlugzengfihrer erwirken z1i wollen.
Ich war senhr Uberracscht, als ich dann totsichlich wenige Wochen epiter
zur fliegerirztlichen Untersuchung nach Minchen tefohlen wurdae. Einen
ganzen Tag dauverte die Untersuchung, es ging von eirer Klinik zur
andern. Dic Suche wurde schr genau gemacht 'nd am Ende wirds ich fur
tau-glich orklirt. Wenige 'Tage spiter wurde ich wiedor noch Minchen
kommandiert und zwar dlesmal zur psycholorischen Prifung. Wir kamen
in das Haus der Seelenspione, schrieben einen Aufcatz, 1Zsten Reche
nungen, skizzlerten clne Baggermaschine und beschrieben diecelba,
nichdem dies~lbe u ngd R 2awor cnhand eines Kur-en #lmis vergefithrt

1
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Wourde, opatler wdrue 1ch 1 elrle grolie ronmel FEesCIIEl It

und vor-und rlickwarts durchgeurent. Dabel mufte ich jede
zihlen und mit einer 'Klingel und einem Summer vorgemachte

‘|nachmachen. ¢leich daraufhin kam ich auf einen Flugzeugfi

und muBte mit den Pedalen und dem Steuerkniippel verschied

) Lichter zusaumenbringen, waren dieselben glucklich uann b

so schaltete cas Ding um und die Lichter standen wieuer v

auf der Tafel. Dies geschah 1lUmal una wurae mit der Stopp

tgemessen. Da nn gings weiter; ich wurde auf einen leicht
Stuhl gesetzt u nd nach beiden Seiten aurchgedrent, mein

in elnen Holzkasten. In uleseﬂ Kasten, der ganz dicht war

RM,

clie

anr

Undrghung
Zelchen
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pieingndey
rrstreut

lrenbaren
Kopf Kam
und unten

it

Pig.

mit einem bchleber mit halbrunaem Ausschnitt den Hals ebs
abschloB, brannte ein kleines Licht und vor meinem Gesich

arehe mich nach rechts, nach re—chts, jetzt $tehe ich wie

Der Zeiger dreht sich wieder, obwohl es mir vorikommt, als

sich der Stuhl nicht. Ich sage, ich stehe, ich stehe, wor

te.

ehe,
der.

auBen eine ziemlich derpe Stimme antwortet: “Ja sehen Sie denn

nicht, uaB sich der Zeiger ureht'". Mir kKam es aber trotzu
vor, als drehte ich mich nicht und ich sagte unentwegt, J

em s0

Zelger dreht sich, aber ich nicht. Ob es richtig war, oder ob

mich dabel getduscht habe, wel8 ich heute noch nicht, es

‘wurde

nie gesagt. Nun war ich im wahrsten Sinn des Wortes richtiig du
gedreht, da wurde in einer FEcke des Zimmers eine laut tigkende
Uhr aufgestellt und ich wurde w eitergedreht jetzt solltle ich
anhand des Tlickens feststellen, von welcher Seite der 7Tor] kam

lamohonsfrust 8 Tag

Tarlmmury

t stand
lein klelner Zeiger.Dieser seiger sollte stehenblelben venn der
_ |stunl sich drehte, sodaB ich mich also um aen Zeiger dare

Nun sollte ich laufend sagen nach welcher Seite ich mich
“les ging los. Ich urehe mich na-ch links, nach links, nac
|jetzt stehe ich still, ich are he mich nach links, ich st

purehte,
n 1lings,

Qlehe
auf vQn

a, der
ich

reh-

1%

mir

und
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.danach.angeben, . ab. ich mich _nach rechtq ader nach links drehte

o2




= R7 -
Ich tat es, so gut ich konnte. ¥Endlich lieB man mich wieder heraus,
und ich wa r-unheimlich froh, als ich von dem ueisterstuhl wieder
herunter aurfte, so langsam ware mir die Sache auf die Nerven gegarngen.
Aber jetzt kam erst uas dicke Inde. Ich selbst war iUberzeugt, minuestens
90% verkehrt gewacht zu haben, da wurde ich von demn prufenden
Psychologen a-ngeredet: " Sie sind Schwabe? " Jawohl, antwortete ich.
S0, sagte er, er.schrie es vielmehr wieder, " ich hapbe ja schon viele
Mammer gepruft und dabel waren die Schwaben immer dile begten, aber
SO einer, der sich so dumm anstellte wie Sie, ist mir noch nie
begegn-et, Sie haben mich gewaltlig enttduscht. lch stand da wie ein
begossener Pudel und wenn ich noch einen Kleinen Funken Hofinung
bis uahin hatte, se-—gsehw-and-dieser-pun meine Sache richtig gemacht zu
Jia ben, s0 schwand dieser nun aber restlos, ich dachte, Flugzeugfuhrer
werden andere, a-ber ich nie., Aus dieser Erkenninis machte auch aas
was nun zu mir gesagt wurde, keinen allzu groSen Eilndruck mehr auf
m ich. Jch wurde w leder in ein wartezimmer geschickt und aa dachte
ich weiter uber mein Pech nach. Worauf sollte ich denn Uberhaupt noch
warten,; es war doch schon alles fur mich vorbei, warum hat man mich
dennpi jetzt nicht gleich nach Hause geschickt? Jahrelang hape-ich
mich gefreut darauf, in unserer Luftwaife klugzeugflhrer zu weraen
und nun war mit einem Schlag alles vorbei, ich war 1uu%ig aavon
uberzeugt, dafg lch durchgefallen war. Da wurde ich wieuer gerufen,
Kam 1in ein Zimmer, ein Sessel wurce mir angeboten und nachdem ich
mich gesetzt hatte wuruen verscuiedene rragen gestellt. Es hancelte
sich erst uber meine Kltern, ueschwister, Beruf und Segelfliegerei
und ging dann auf allgemeine uniterhaltung Uber. Eine halbe stunde
aauerte dies, dann wurde 1ch entlassen, die psychologische Prifung
war beendet. Ich wartete noch auf meine Kamerauen und dann verliefien
W ir sichtlich aufat-mend und erleichtert das sagenhafte Haus. wWenn
wir auch da urinnen behauptet haben, aaB wir Alkohol nur in geringen
Mengen gu uns nehlmen wuirder, so warern wir doch alle davon Uberzeugt,
daB eln ordentliches MaaB Bier 1m Mathdser jetzt wunder wirken wlirae
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und aus alese m grunde unbeaingt erforderlich ware. wir s

_|also dorthin und erlebten die erste gemiitliche Stunde a.

Tage. unterhaltunﬂsthema war naturlich die psychologiscne

uberzeugt war, bestanuen zu hdben, man muB-te eben gbwart

|bis der Entscheld kam. Vierzehn Tage vergingen, wWir taten

Flugzeughallen una aul aewm Rollfeld unsere pflichi wie vo
kamen alie Pulifungspapiere., 17 waren wir insgesamt bei der
davon wurden 3 als tauglich zum Flugzeugfiihrer erklirt,da
Ich.kKonnte es gaum fasseﬂ, Wle War das moglich, aber da s
Ja schwarz auf weif. Ich war Ubergliicklich,-jetzt aurfte

die Einberufung zur Fllegerscnule erzolgen una dann glaub

|h&tte ich es geschafft.

- Die politische Lage spitzte: sich immer mehr zZu zw1sche

|Deutschen reich und rolen. Zu Massen wurden Volksdeutsche

Polen lebten, auf bestia1lsche Weise ermoruet, Laufend e

~ |schwere Grenzverletzungen aer Polen. In aer Nacht vom 3L.E

1.9.39 w urde von Seiten uer rolen sogar an mehreren urte
Grenze durch reguldre Tru-ppen verletzt und es kam zu Sch
Dlesem Tun konnte uas aeutsche Volk nicht linger zusehetl,
das deutsche volk sich den Frieuen winschte, so konnten v
uie Dauer uoch nicht zulassen, uns von einem lidcherlichen
einen solchen uer poluische uarstellte, uwauernu belastige
beleidigen zu lassen. Am 1.9.39 sprach uer Fiuhrer und ein
brach unter uns aus als er sagte, seit heute morgen um o

zuruckge-schossen. Gleich am ersten rage marschierten uns
U berall iiber die Qeuésch-polnische Grenze und errangen g
Wir in Schleiéheim’hatten vor morgens bis abenus alarmber
iur den rall, dag polniscne pombenflugzeuge Minchen angre
wollten, aber aie uacnten Ja gar nic%} daran,
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Freund Sepp um ihm diese Neulgkelt mitzuteilen und fand diesen epenfalls
in bester Stimmung. Er hatte ebenfalls wie ich se ine Versetzung am
13.9. zur plugzeugfiinrerschule nach Neubiberg erhalten. Wir konnten
es Kaum erwarten bls der Tag kKam, packien unsere Sachen und endlich var
es so welt. Wir setzten uns auf einen Lastwagen und los ging aie Fahrt
durch Muncnen. Im Stactzentrum muBten wir anhalten, ein riesiger Stau
von = Fahrzeugen und Menschen war ta, wir stiegen ab, ein Ungluck muBte
g e schehen sein, ua la g ein toter panm auf uver Strafe, von einem

... Auto uberfahren. Ja, etwas muBte schon dran sein, heute war ja der

- 13.9. Bald konnten wir weiter fahren und hatten das was wir gesehen
bald wieder vergessen. Da vorne war der Flugplatz Neublberg, wir fuhren
vor die ia che, da, die rlagge geht herunter. Wozu das, fragen wir uns,
Jjetzt bleibt sie stehen, halbmast, es muB irgend etwas passiert sein,

W ir erkundigten uns. zwel Flugzeuge hatten sich gegenseitig gerammi in
der Luft und waren abgestlrzt, zwel Kameraden waren tot. Das alies am
13.9. an unserem Versetzungstage zur Flugzeugflhrerschule. Es fingt gut
an, - aber viellelcht mu§ eine Flugzeugfihrerlaufbahn so beginnen, aamit
- sie etwas wird, dachten wir. Auf jeaen Fall lieBen wir uns dadurch
keineswegs aus der Ruhe bringen, sondern waren nach wie vor hellauf
begelistert.

Tage vergingen, wir richteten uns ein, empfingen unsere

<

{_r Fllegerkombinationen, Hauben mit groSen Brillen und Pelzstiefel. Die

Sa chen wurden glelch angezogen und jeder betrachtete sich im Spiegel,

W 1r Kamen uns alle vor als uralte aviateure. EsS wurde wit dew unter-—
richt begonnen, Navigation, Funken, Motoren-und Flugzeugkunde und
Geografie. Zwar behagte uns das Schulbanksitzen nicht allzu sehr, aber
als Flu gzeugfihrer muBSte man eben all dles peherrschen und slles will
erst gelernt sein. Endlich aber war der Tag,da, an dem wir auch mal zum
Fliegen kommen sollten. irotz Kombination, Lederhauben und bunten

Schals um den Hals, sah man uns die jungen Hischen schon von weltem an,
aber das war ja auch egal, dale Hauptsache war, ual wir peute zum ersten-
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' Einweisungsflige geflogen werden. Als erster wurde ich vQ

mal fliegen durften. Wir marschierten hinaus zu den Halle
un d als erstes wurde uns gezeigt, was ein Klugzeug ist u
im plhrersitz eines Motorflugzeuges aussah. Das war doch
Kleine Doppeldecker vom Baumuster peinkel-Kadett und Fock
Wir setzten uns in dle maschinen,. lernteu, Wie wan -einen
afldBt, links war der Gashebel, den Sitz konnte man verst
wie es geraue angenehm war, eine pfundige Einrichtung ist
da—-chten wir. wir nahmen den Steuerkniippel in die Hand

denselben nach allen Richtungen, er ging zwar nicht gerad
spielend leicht wie bel einem Segelflugzeug, aber im Prin
genau dasselbe., Dann wurde eingeteilt und zwar war dies S5
unseres uruppenlehrers, welchem 5 Fluglehrer unterstellt
Die uruppe war gerade 30 Mann stark und somit bekam Jecer
6 Mann zugewiesen, Sepp und ich hatten wieuer das Gluck 2
demselben Lehrer eingetelli zu w erden. Es sollten heute

Lehrer eingeteilt dazu, die aundern sollten sich exnstiwell
Startplatz begeben, Ich legte meinen Fallschirm an, setzt
in den Beobachtersitz vorne und schnallte mich fest, aaml
der Fluglehrer im Flihrersitz hinter mir Platz. Meine Aufg
w dhrend des Fluges anhand meiner Karte festzustellen, Wd
fliegen und anschliefend sollte ich eine Skizze anfertige
den marxanten Punkten, welche wir dabei berdfirten. Der Mc

‘Nase, Erst als der Motor warmgelaufen und abgebremst auf
Magneten und Kraftstoffpumpen war, wurden die Bremskldtzs
mern und wir rollten im Zick-zack-Kurs Uber den -Rasen dem

am Gashebel und scpgﬂ ging es sch?ller, dapei mufte wman
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an und zumn erstenmal strich mir der rauhe Propellerwind um die
wegg

zu, Schon dieses Rolleu war eln Genu8 fir mich, ein leicliier D

_Kniippel-fest—am-Bauch-halten,—~um-einen-Kopfstand zu verhindern.. ..
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Besonders grof war die Gefahr, w enn man eine Kurve rollen wollte und
dabel eines der Rider abbremste, oder wenn man anhielt und dabei zu
stark auf beide Pedale stand und waaurch, was nicht selten vorkam, die
Bremsen blockierten,da-nn hob sich manchmal aas Flugzeugheck vom Boden
ap und es lief einem kalt den Ricken hinunter. Das war diesmal wieder
gut gegangen,dachte man sich, wenn man dann wieder auf 3 Punkten
stand. Ja, das Rollen war gar nicht so einfach und es gehdrt eine
Menge Ubung uazu, um es zu beherrschen. uabei muB man sehr aufpassen,
auf abgestellte Flugzeuge und solche die ebenfalls roliten, oder irgend-
welche andere Hinaernisse, uie es zwar auf einem klugplatz nicht geben
sollte, aber doch immer vorhanden sind und da heiBt es eben vorsichtig
sein und die Augen offen halten, denn es zidhlt zu aen unrilhmlichsten
Taten eines Flugzeugfiihrers, wenn er eine Maschine wegen Unachtsamkeit
bes- chadigt oder gar zerstdrt hat und derselbe wird auch in jedem
Fa lle daf@r voll verantwortlich gemacht und ewptrinalich bestraity,
a4 as wurde uns vorher in Unterrichten hundertmal erzihlt. |
Wir waren am Start angelangt,muBten noch eine weile warten, wiahrenades—
Sé Il Uns unser braver Siemensmotor einen gleichmdBig runigen Leerlauf
in die Ohren schnurrte. Jetzt wurae der Start freigegeben, ich schob
meine Brille tief ins Gesicht a 1s mein Lehrer Vollgas gab, wie pfundig
da s war, itrotz dem starken rropellerstrahl komnte man hinter den
. Brillenglésern die Augen ruhig offen halten. wir jagten nun in unserer
" Kiste bereits mit hochgedriicktem schwanz schaukelnd iber die Uneben-

‘heiten ces Rollfeldes hinweg, wurden immer schneller, ein paar kurze
Springe noch und daas uepolter nodrte auf, wir waren in der Luft, wir
flogen, Immer tiefer rucxte uer kFlugplatz unter uus weg, 1lch sah auf
die Instrumente, 100, Jetzt 130 Km Geschwindigkeit hatten wir und waren
bereits 200 m hoch, jetzt folgte eine Linkskurve, prichtig wie der
- Vogel sich in die Kurve legte und dabel stapbil blieo., Ruhig gingen wir
wleder in Wormalfluglage Uber, es ging auf Kurs. sas 1st das doch filr
elne herrliche pliegerei, man brauchte kein Gummiseil um von der Erde
wWeggeschleudert zu weruen und wenige Sekunden spiter wieder zu landen.
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- IMan brauchte auch keine Winde, um mit einem Staniceil hochgagchlepnt
der kEirde

zu werden und dabei sich wie gefesselt, mit elnem Seil an

fliegen wir uberhaupt? Ich drehe meine Karte hin una her,
sie endlich richtig hatte. MUPchen lag rechts von m1r S0

Karte, der Wa ld und die Isar. Ich verfolgte aie Richtung

1

' Karte, w- enn wir so weiter flogen, dann muB8ten wir zum Jtarnbi
ghule

<
ge gangss und war 6fter sonntags mit meinen Eltern zum Syarnbe
«

See kommen. Ich war frijher einige Jahre in Munchen zur
See gefahren und wenn es nun auch schon lange her war,
mir tauchte nun eine matte Fldche auf, aas ist er ja, der
Kurve nach links, flogen ein Stick lber den See und errel
vel SchloB Berg wieder das Land, genau uber die Kapelle fl

in der ich fruher schon einigemale gewesen war, aann ging

lIch sah Munchen.im Dunst liegen, wir flogen wieder Uber d
W eg und vald wareg, Wip MiedsT; Yhey, Jeubiberg, eine halbe

mich doch noch an einige Gelidndemerkmale recht gut erinngrn. v

wir uselten auf die nordliche rcke zu und bald konnte ich .
‘Hiuser der otaut Starnberg erkennen. Uber der Stadt floggn Wir

in Richtung Munchen, wenige Kilometer nordlich unseres AnflugW

angebuniden, vorkam. nein, man flog frel, man war.auch nicht auf
mitleidige Aufwinde angéw1esen um hoéher zu kommen, man gab eint
demm Motor etwas mehr Gas und zog den Knlippel einige Milimeter nehr
und schon wurde man von dem Propeller héher gezogeu, das war eine

Fliegerei, Wo ist denn der Flugplatz? Ach, schon dahinten,
das geht ja rasend, aufgeregt ziehe ich meine Karte aus Ger ragche;
ist,
inky

ich soll doch mitfranzen, wo sind wir denn (berhaupt schopn, was
denn das fur eine Bahnlinie da unten, und die Strafenkreugung i
die ist ja auf meiner Karte gar nicht arauf, welchen XompaSkursg

-3

bis 1
muBte es
1jetzt stimmen. Wir flogeh lber walder weg und ua vorne ein Fluj,
| ganz kKlar, das mu8-te die Isar sein, hier ist ja alles auf aer
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plubberte, jetzt noch einen kurzen Slipp, uie Maschine wieuer geraue

genommen und abfangen, wir schwebten noch etwas, da war das Landekreuz,
im selben Moment beriihrten wir die Rader uen Erdboden und holpernd
rollt die Maschine aus. wir rollten zuruck zum Start, ich stieg aus
und ein anderer ein, ich halfl ihm noch ulie Anschnallgurte anlegen und
wenige Minuten spidter war die Maschine bereits wieder in ueyr Luft. Ich
war noch ganz im pganne des eben Brlebten und erz&hlte meinen Kameraduaen
jede Binzelheit uieses grofen krlebnisses. Ich war 20 Minuten in der
Maschine gesessen und war vollauf damit beschaftigt'zu beobachten, auf
meine Karte zu sehen, die ich mit beiden nédnden 1esthielt, damit aer
#Lartwind mir dieselbe nicht herausrif und bis ich etwas auf der Erce
gesehenes auf meiner Karte wieaerfand, waren wir bereits schon weit
daruber hinweg, so schnell ging das. BEs war mir eingfach unerklarlich,
wie man dazu noch fliegen konnte, man mufte mit aen Beinen die Pedale
bedienern, mit der rechten Hand aen Steuerknlppel una mit der linken den
Gashebel. Daun muBte man aoch ule Karte in aie Hand nehmen und fest-
halten, sonst war sie weg, man muBte ule krue beobachten, uwan wubie
auf uer Karte mitfranzen, man muSte dauernu den Kompa ansgehen,damit
man auf dem Kurs blieb, daneben muSte man noch den HOhen-und den
Staudruckimesser beobachten, damit man gleichmédfig Fahrt und Hohe hielt,
und jetzt Kam noch das wichtlgste, die Mororinstrumente. Laufend mubten
Drehzanl, Olaruck und Temperatur uberwacht werden um eine Sidrung
rechtzeitlg zu eekennen. Das alles war dle Arbeit wihrena eines Fluges
fur den Flugzeugfuhrer und ich war mir v6llig klar dariver, daf es fir
den, der am Knippel saB keine Sekunde zu irgenawelchen pe.cachtungen
gap, sondern da8 der sich voll und ganz konzentrieren muBte vom Start
bis zur Landung. ¥enn ich dann noch daran uachte, dab man in einem
Jagaflugzeug noch 3 bils 4 mal so schnell fliegt, ganz alleine drin
sitzt, uas Funkgerdt bedlenen muf, in der Luft herumkurbelt und dabel
mit mehreren Waffen schiefien soll, nachdem man erst mal sauber gezielt
nat, womdglich in grofen Hohen noch mit cem Sauverstoffgeridt, dann
~erschien mir das als unndglich. aAber es gaq doch solche, ale das
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| vorhanden, dabei war es sehr dunstig und niederhidngende %

konnten, waren das Wundermenschen? Nein, Wundermenschen war®h
das auch nicht, aber auch keine Dumiképfe. Jeder von diesen fing
auch einmal so klein ai wie ich heute und jedem kam das, was er

heute tut, damals genau sofl unmbglich vor wie mir. Es sieht all
auf den ersten Blick viel schlimmer und schwerer aus, als es in
Wirklichkeit ist, es gibt nichts unmdgliches, mit Flell und uey
{kann man alles erreichen, man darf nur den Mut nie verlieren, sonde
muB mit Passion und knergie einem Ziel entgegenstreben und es wire
gelacht wenn man es dann nicht schaffen wirde. Am Abéad [dieses
11rages zelchnete ich dann fein sduberlich meinen rklugweg auf, den

ich noch genau im Kopf hatte und tags darauf startete ich
zwelten Einwelsungsflug, aiesmal in ostwartiger kichtung.
schon etwas schwieriger, denn markante PunkKte waren nur w

sodaB die Sicht sehr behindert war. Wir waren gerade 10 b
unterwegs, da setzte plotzlich dichtes Schneetreiben ein.

es ganz aus, na ch vorne sah man Uberhaupt nichis mehr, nur se
redht nach unten konnte man noch die Erde erkennen, wenn [i

alleine gewesen wdre, ich glaube, ich widre verzweifelt, 1
hatte ich bestimnt nie wieder gefunden. Ich vertraute vol
auf mein en Lehrer und war Uberzeugt, daB uleser es schaf

flogen nur wenige Meter Uber den Wipfeln eines Flchienwal

ich manchmal glaubte wir wirden mit dem Fahrwerk darin hgngen

bleiben. knalich kamen wir wileder Uber freies Peld, noch
minuten ging es so weiter, dann auf einmal Gas raus, was

nun los, denke ich, will der hier aul ireiem Felde landen?
‘Tatsidchlich, wir setzen auf, rollen aus und jetzt erst begmerke
wir sind ja auf unserm Flugplatz 2zu Hause, wie der das bl
hat wiedermal, wirgslleass, A4S, dng,jgh staunte ihn an. Lachend

meinte er Jalll, o, Jetzt naven ste—auchmal—gemerktywiees—is
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bel Dreckwetter zu fliegen®. Ja, das habe ich gemerkt, fast unmbglich
ist das, ich hatte vorher nie gewult, daf 0. win Wetter von der Luft
aus gesehen welt schlimmer aussient, als.wenn man es auf der Erde stehent
betrachtet. ES kamen Schlechtwettertage, an denen wir wieder ausschlief-
lich auf der sSchalbank saBen, bis endlich wieder mal dle Sonne scheinte
und wir in unsere Kunochensicke oder kliegerkombinationen schlipfen
konnten und hinaus aufs rollfela marschierten. Einige hatten noch ihre
Einweisungsflige zus=# fliegen, dann wurde mit den Platzrunden begonnen.
Ich flog meine ersten platzrunden, durfie, zum erstenmal mit den Beinen
ip die Peuale treten und den Knippel in aie Hand nehmen. Als Segel-
flieger hatte ich den- Knippel immer miil der ganzen Faust angefast,
 j etzt durfte man denselben nur mit 3 Fingern leicht anfassen, sonder-
bar war aas, aber wahrscheinlich habe lch es friher falsch gemacht.
Ich saB nun auf dem Fihrersitz, der Lehrer am Doppelsteuer auf dem
Beobachtersitz und dann wurde gestartet. Hatte die axe maschine
abgehoben, dann wurde in gleichmiBigem Steigflug duf 100 m geklettert,
die Ma-schine wagrecht gelegt, dann eine Linkskurve geurent um. 90 Grad
und anschlieBend weiter auf 200 m gestiegen. Dann wieaer die Kiste in
die waagrechte, wieuer eine surve nach links um 90 (Grad und nunflog
ma n eine ganze weile geradeaus, vorbel am Flugpaatz. Dabel muBte man
die Hohe rubig halten, dann endlich wurde eingekurvi wieder etwas
gera de aus, dabel das Gas etwas weg, jetzt lag uas landekreuz genau
im rechten Winkel links von mir. Die letzte Kurve wurde gefllogen,
Gas ganz raus und nun die Maschine etwas gehalten, wleaer etwas Gas
~“geben, sonst komae ich zu Kurz. SO , jetzt komme ich hin, abTfangen,
langsam den Knidppel an den Bauch, verdammt, das war wieder zu wenig,
die Maschine ging auf die rider, sprang wieuer etwas hoch, gleich
. “etwag na chdricken und jetzt wleder abfangen. uott sel bank, ich bin
unten, die Kiste rollt auf dem rasen. Nach 5 Platzrunden mufite ich
aussteigen und ein anderer Kem dran. Ich.war auch froh, demnn das hat
allerhand Nerven gekostet. Der kluglehrer meinte,- es wdre noch nicht
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