* By
Vom $.5.41=1.8.41 2./ Fliegersusbildun gsrest. 21

in Deblin-Yrens- 7oims— peris. _

2+8.4I=3.1I0.4T T./Pluganwirtercntl.i0- reisse.

4.10.81-5,11. .82 Flugzeugilunrerscnnle as. Y irostean U/ s,
D.1L.42-20.1T:42 Plnz.cvoTubrerscoule =22 Cla ir Sohlea,

2T . T1.42-6,%.45% Mlugzeagtithreriberpriitunssschule :
Te3.45-5.1.45 Jogugeschwader I05 T.5taffel-Peris-villacounlay,
Bofodd=22,0.4% Jagderganzungsgruppe-ust ulousc-Jolomiers.,
25.8.45~1.4.44 ynpgdgeschwader Elders vmolensk-Tersspol,
Stabsstaffel.

Z2edo44-22.0.44 2./degdgeschwader Udet bBurg bei Megdeburg.
23.b.44-22.9.44 Jegigeschwader rolders Minsk-wers -heu-Ukecie-
Jurgenfelde bei Insterburz-Lobellen pes 1T1ls1t-ézére 1nKur-
land-libau-Femel.

23.Y.44T2.2.4% J./d egderganzungssruppe-tord Lliegnitz-Herlin-
Streaussberg-Flensburg-Hrdersleben in vanemsrox,

12.2.45-24 .4.45 !/degdseschwader "dlders Uanzig-Langfuhr-
Pillru-Erusterort-Litteusdorr-Jurkertroylnor ir der
welcheselniederung.

€7:4.45-4.5.45 F/degdzeschwauer [Mélders Junkerwroylhot

Am 4.5.4% g&p unser uruppenkommendeur den Verlegungsbetehl
von hiersus nach Kopenhsgen zu rliegen. Unser Gruppenkommen-—
deur, 1n allen gerlogeren kinsatzen leuchtendes Vorbild der
Besstzungen,sprach karze, herte worte zu uns, Wir,daas heisst
8lle rlugzeugrithrer dersteffeln,die noecm in Junkertroylhot
lagen,schrieben unseren Nemen 1n des ruh von Hptm. Hrendel,
Wir wuesten slle, der Krieg ist sms. ws war ein scnwerer Ab-
schied gewesen,denn dieser letzte ¥lug ging in aie ungewiss-
heiv. Im L.K.#w. Tuhren 15 ¥lugzeugfiihrer zum rletz hinsus,
Jeder hatte es eilig,denn der lwen tlog schon wieder Autkl&-
rung. Keiner wollte sich noch 1n der lLetzuern minute die ma—

sCchlne zZerschlessen legsen.oer oburi errolste um I5-Uhr mehnr
oder wenigzer Xriminell,denn der Flatz wer stark zerbombt und

von <tdgigem Hegen vollig weich gewurde-, An mels vorbeli,

ging es sur Hurs 295-Grea. rein “useatzbehélter térderte jedoch
nicht,ich erreichte mit dem letzten fPropfen sprit gersde noch
den rlugpletz malmo-'ullsofte.Hier warde ich interniert.l stun-
de nach meiner tandung ertuhr 1ch die Kepituletion der Wehr-
machtsteile 1n Diremarck.-



Dieses Buch soli Bericht erstatten'ﬁber'die Zelt in der ich soldg
wurde,es soll gleichzeitig meine Kriegserlebnisse schildern,meinen
gerellenen Kemeraden ein Nachruf und meinen Kindern einmel ein An-
denken sein-,

“$ 1st sehr schwer,die hinter mir liegende Zeit zu schildern,denn
siies Sohreckliche vergisst wman allzuschnell ,nur das Schéne bleibt !
ewige Hrinnerung.Trotzdem will ich versuchen, divie seit so 20
senildern,wie sie wirklich war mit 2ll inhren Leiden und such PFPren.
den,sowelt ich mich daren zZuruckerinnern kann,. |
Heute sitze fch im Internierungsleger Backamo in Schwedern und las-
e noch einmal die vergengenen Kriegsjehre im Geiste an mir voriis
berziehen, Die ewige Hest des Krieges liess mich kasum Zeit finden
notdiirrtige Aufzeichnungen zu machen .-

In jungen Jahren pegeisterts mich die(Segelflicgerei,mein Liel
stenrd fest,ich wollte Verkehrsflieger werden.- Yech dem Terlsssen
aey "ietelscnule lernte ich Fetelltingrevgbruer 1n den Henschel-
Flugzeugwerken in Schénefeld bei Perlin.Von hieraus hoffte ich ei-
nes Teges zur Verkehrsfliegerei zu geloengen.Aber es kam enders, am
l.september (859 urach der z.Weltkrieg sus.-Ich hatte gerade des
I8.Tebensjehr erreicht und neldete mich? “reiwillig sur Luidwo..s.
WIS 0 s Tl Lot wul@SLeiae HELLE, 11 Leh am 1.5.I941 zur Tuft-
weffe.~Am Schieriscrer “rn of war unser sammelpunst,in rranz.
rersonedwagen Llug anser crensuori v cuetten.Uie sanri PP R TIPR
Uuir z08en-¥Uutuv-WarscLal ue PDestau~lita wulsse »rois vang .

N b X R T R L S BinBus, war TU mi s oL wplebe
s eV L rgchogsserie Dérter und Stadite 8INg €S Uol GLEtull ARSw-
brldungssonvie ensgegen.liu vedblin-~irens angegommen ,wurden die Se-
gelflieger vou ueu 2uucseu getrennt.so kem ich mit meinen Komerse
den 1n die prilickenkopfkeserne an der weichsel .Meine Kameraden xurts
70pLlTz und vunther Buvin kamen nsch Lubartow.-

maum waremn wir in der srickenzxopfisserne engelangt, begegneten urs:
schimprends svtusten mit sllnerwen schulterstucxen und Jeernan,
vle wir wenig spater erfuhren, unsere Ausbhiider.Drs hatte ich mir
WOUL Laal s Ve e Sl il Ser, iy oA gm - = wchon Befehle
ausfihren? Hinlegen,Sprung suf Marsch-larsch u.s.w. nein,dass war
fir den Anfang etwas viel gewesen.So seh slso der Preussische Drill
gus! Men: Schrie uns en,dass men sich an den Kopf fasste,um festmi-
stellen,wer eigentlich noch de ist.-Am Abend des ersten Tages,den
Wwir in der Keserne waren,liess men uns sntreten und unser Xomponie-
fuhrer hielt uns eine standpauke.ls war Chlin. Franck,der ersis
miyr dort begegnete sympathische Mensch,fr erzihlte ung,dags wir
Bsoldeten werden sollten und vorerst Rekruten seien.
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By selbst schulte suf dem. Fllegexhorst Deblin-ffena undnnatte

mur &b und zu Zeit,unsere Ausbildung zu lberwachen.pieser schnei

dige Offizier wor mein grosses Vorbild gewesen,er wer mehr Plie-
ger z2ls Soldat..-

venn ging das Kxerzieren los riebenher aer ViLgerricht . kxerzreran
dsuerte taglich mindestens 0 Stunden, ¥atteniunde und Schiessen
machte noch &n meisten Spess,das woeren die Stuanden in denen wir
srooiung fenden.-Des verichitigie Tleisdreicck war unser nxerzier
pletz.tier vurde viel Schweiss vergassen,mekr als man zuerst an-
nehm,nser yugtithrer FPw, rrnst liess uns,wem: etwas nicht klapp-
te,das Gewehr in Vorhslte,den bBehndamm herauf und herunter rob-
ben,bis wir auf dem Gesicht liegen blieber,.So menchesmal sxiff
ich main Gewehr fegter,und mgste mich beherrschen,ihm diesez
nicht ber den Schidel zvu schlagen.Das hat viel beherrschung
gekostet hier hebe ich auch dag gelernt.~Sessen wir am Abvend
mel in Rube suf unseren 3tuben und schauten tus dem fenster,

80 beobachteten wir eine Menge Truppentronsporte in Richtung
tabXin, Aber keiner von unsz het sich wohl etwes dabei gedacht.
Die unmdglichsten Geriichte teuchten auf keiner konnte sich ein
klares Bilddavon mechen, Mich interressierte im diesen Yagern nur
die eine Frage:Wie komme ich sm schnelleten zam ¥Fliegenden-Per-
gsonel-wie lange wird meine Augbildung zum Flugzeugfibhrer davern,
Wenn endlich wird es soweit gein?-Vom. Fliegerhorst Irens starte-~
tern die Maschimen Hiber unsere Képfe hinweg,mein Herz flog mit
diesen schon lmmer mit. Ke kem fir uns nochmals eine Fliegertavg
lichkeitsuntersuchung.1m=Fliegerhorstalrena,die flir mich sehr
gat ausfiel, Wer hier nur kleine Pehler esurwies,schied von den
Bevwerbern fir des Fliegende-Personal zug.-

Unden I8S.Juni herum mussten wir unsere Sechen pecken,und es wur-
de in GUterwsgen verladen.Wes mi% unes geschehen gollte, wuisste
keiner,-Unsere PFahrs ging liber Krskau-preglav-Leipzig-rederborn-
hier ertfuhren wir,des<-RKrieg mit Husslend susgebrochen sei, -
K6ln~grissel-nach Reims.- NFun hatte ich schon die gzweite Grenze,
diesesmal nach westen iUberschritien.-Ls waren unvergessiiche
Momente,dle man nilcht so leicht vergisst,weilsie eben einmslig
weren.-las erste war,als wir in Heims anksmen,die uns zum Keuf
engeboteren Weln und Sektmengen zum probieren.wie lange achon
hatte man diese kistlichen Dinge entbehrtu.Dsher kem es,088 Kei-
ner Mass helten komnte,und etliche Kemeradon bereite am erzien
Tage in Frankreich eine AlkoholvergiTiung Natten.-ungere b.K.W.
worden eusgeleden,in schneller Fehrt ging es durch des schdme
Reims,.-In der Caserne-tarde-mobil bekemen wir UnteTkunt:.Ainders

fompenien kamen in eine ehemalige. Negerkaserne,
2
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Unsere Kompenie hatte es sehr gut getrorren,die wWohngelegen- Bt

heat lriess in nichts zu winschen vbrig.-Der Dienst ging werser
cri wmxw thm die ewige Schleiferel,-Abwechselung bot vas Keims
gselbst mit seinen herrlichen Bsuiten,insbesondere mit der Cothe-
rale . Nicht zu verachten waren aucm die netten Kleinen Ueies,
axe 1 geuii ender Aazrhl vovimliiel WETS L ~_l1 *® AST ung in
der Giutnitze der Chasmpegne den Diensubetrisb wesentlich erieich
toTt.~War der Dienst beendei,so ging dic gsnze Korporaslschsxrt
ersy einmsl geschlossgen in dasg Caré STrossboUrg.-
pann niess eg von Heims Absciied nehmen, jetzt ging o8 nach Pe-
rig ,hier solilven wir dsas Ende unserer Rekrutanausbildung'éxa
leberr.in einem nerriichen scrioss bel Juvisy fanden wir fur et-
wa L Wocne zrnolung,Auschliessend fend die Endbesichiigung durcn
einen veerst statt,.dks wuards viel Wesens um diese Besichtigung
gemacht,was wir gelernt hatten,in LoBuapey, seaneXeu siorsxeritagen
wiurde inmerhalb weniger Stunden Uberprirs.ver Oberst druckie
seine Zurrisedenheit sus,und erzahlte unéd ,des wir num keine Re~
Eruten mehy sind und cer Miiegerischen fusbildung entgegensehern
Pie Ausbiider gewohnten sich ihren scherten Ton ab,und wir ge-
nogaen bel genz geringen Dienstbetrieb die gchone Umpebung des
schiosses.- Aut verschisdenen lienssreigen nech raris lernte
ich diege gchine Stedt keunen,-leider aber xonnite ich bel meinem
geringen Sold keine grosgen Springe deselbst machen, sondern
measte an verschiedenen grossen Weltsbexannten lLokalitiifen vor-
{ibergehen oYne einmal dort einen Blick hinein getan zu haben,
~DKR Tag meiner Vergetgung zum Flugenwarterbetl. kam neran,'
mit pir worden Heinz-Brunn,Bugen-Hettier,Giniker-Borrusch, Bubi-

Puvin und endere versetzt.BEs wer schon ein kleiner Heufe gowor-

den.Wir erreichten Neisse/Stephensdorf sm 2.8,1941.-Hiexr wurden
wir dem T/Fluganwirterbstl,I0 zngetsilt.Unsere Ggdenken waren

jetzt deuernd bei aen dort stehenden Meschinen,dber en xliegen
war noch ger nicht zu denken,.Im Gegenteil Jetzt ging exrst noch

sinmal die Endeuswehl zum Fliegenden-Persongl los.Diese Wochen
Bier weren schlizmer,els die Zeit im Ausbildurgsrgt.Exerzicren-
Schieggen mit dem M.G.-Navigstion-Geogrsphlie~TFunken und endeare
Dinge wurden verlengt.Bs geb Tage esn denen ich pvereits aulTgeb,
Flugseugrilhrer zuwerden. Lin nettes,kleines Madel aus Heizse
munterie mich jedock immer wieder our und liess mich den schwe-
ren Dianet vergessen,-Eva-idanczyx hisgs sie,~'mger Obltn, Huh-
rig loste jeden ab,der ihm suiriel,lch war nun gewills,diese
lewzie Klippe zu Uberstesen,um Fiugzeugilhrer 2zu Worden.-

Wenlge xemen von unserem mneuien mIL BlX o8CHA Grosixaun U/S.
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At 4 TOo4E FIZEN OLNLge wenlge in den pllegernorst wrottieu U/S
Stolz erhobenen Heuptves ein,.iun also sollte die so leng ersenn~
e rileger-ausblldung losgenen,bamals ahnie noch Keinsr von den
piiken die uns noch peversuendeu, jeder seh rur des ldeel des rlie
geng,~fier erst merkten wir,warum man sSoviel pnergle von uns |
veriangie,Sehr viel Unierrichtsstunden keatten wir zu spsolvie
req, pel scnonen wetier wurde gerlogen.Da nun im Oxgtober seohnr

#c las tes yatiar wer,gssgen wir viel in den Unterrichtaberacker
und fressen die gresue Theorie in unsg hinein,die nuvn ja such da-
zu. gehOrite.-uer erste flugeisnst begenn,es ging zum Alssenplstz
Woissgelsdorf . Melin erster flug wurde ein Fiesko,Obltn.lebert,
lein erster lLenrer wollte mich gleich nech dem ersten aelbstun—
denturn abldsen, Ich hatte beim Binsteligen in die Vsschine das
#nschneilen vergeseen, so war ilch gezwungen mich laufend am Steu-
erknippel festzuhaliven. Medin lLenrer abper gleupte 1chL nesitze

kein fliegerisches Gefilhl ,~War die Scgelfliegerel demsls ein
Erlebnis {iir mich, so wer nunmehr die Motorflisgerel ein einzi

gof Genuss,Uber die ersten Hemmungen ksw ich beald kinweg,mein

pecBeter Fluglehrer Fw, Holland brachte mir eolles sehr leicht
el und breuchte mich nicht =2llzuceirt Pletzrunden trebem lessen,

Dieses Pletzrunden treben wer nichi sehr beliebt,denn gute 2 km
mit Kombinastion und Fallsckirm suf dem Riicken weren keine Klei-
nigkeit,- Jetzt kam die Zeit wo wiy slleine auf die Elemente
losgelessen wurden,ich hette cirka To Sterts mit Lehrer sufl den
*Stieglitzt geflogen und musste nun sllein loz.Das ging begser
alg Ich zuerst annabhm, Jedenfalls ging ez em Abend mit Stolz helnm
warte . Bs warden dann alle mdglichen Bedingungen geflogen,wie z.7
Z;eliandungen,Notlandeﬁbungenmﬁﬁhenflﬁge und n2cht zuletzt Uber-
landrliige.Diese Uberlendfilge weren wohl das Schonste meiner go=e
zen Pllegerischen Ausbildung.Verlengt wurden etwa 5000 km mit
A-2 und B-I Typen,und 3-Iccco xm mit B-Z Typen., VYon Grotikeu aus
tlog ich u&ch:bresden,Bautzen,corlitz, Covtbus, Berlin-struss-
berg, Franktart 8/0 ,Posen,Bromberg,Kdnigsberg 1,/Mm,reudens,
K¥nigmberg 1/Ustpr.,nach Warsckhau undBrunn.-Jeden eingelnen ¥lug
zu schildern wirde zu weit fuhren,aber einer wey viellsicht am
Interressentesten,disesen will ich erwahnen.-lch hatve Beiepl,
mit einer Ar-66 nech Brinn zu rliegen.-Nach singahender Kerten-
vorbereitung ging der rlug los,esz kleppve allez prima.in Geden-
ken wer ich bereits in Brinn,meins Arado wer aber erst Gber Neis
se In etwz oo NMetvtern.Vor mix lag noch deg Altvetergebirge mizw
seinen I400 Meter,~Dlie brave Mihle wollte aber nicht recht au?

Hohe xommen, In Hohe von Ziegenhals mechte melin Motor nicht menr
mit,
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Es gab elnen harten Schlag in de Maschine und die Latte stsnd.

Jetzt hiess es: schnell hendelin! Ich suchite mir ein ginstiges
Hotlendefeld und glitt segelnd dareuf zu. Tine steile Fshri-Kvrve
und ein Riesenslip, und meine Arado stand heil suf dem Acker.
Nicht elnmel Flurschaden hebe ich verursacht, - -

Nach der Uber-Land-Fliegerei begann der Xunstflug, welcher mir
grossen Spass machte und der mich fiir die Jagdifliegerei begeister-
te. Auch der Tnstrumentenflug derf nicht dabei vergessen werden.
Meine Beurtellung im Instrumenteflug war zumindest so gut, wic die
iiber den Eunstflug. Das brachte mir den Vorteil beim Wachtflug ein,
sehr oft gls zweiter Fihrer mitfliegen zu diirfen. Dar Nachtfivg
selbst war das Interessentest an der ganzen Ausbildung. Hierbed
wvurden auch dle meisten Briche gemecht. Bisher war ich in dierer
Hinsicht unbescholten. Unserefusbildung ging dem Ende zv; meir
Komersd FKarl Obel musste noch Wachtflug machen. Ich flog bei
ihm sls zweliter Fihrer. Er hatte seine Platzrunden sziemlich

zn ¥nde geflogen; dch war inzwischen eingeschleten., Pidtzliclk

2in Krachen, ein jdhes Erwachen,und wir xonnten zu ebener Erde
avssteigen. Mein Kerl war blass, sber ich konnte nichts sagen.

M1t edinem "Anpfiff” vom Gruppen-Pluglehrer, Oberfeldwebel Jarosca,
hetten wir diesen letzten Wechtrlug beendet., Mein Kemered durfte
fir diesen Bruch zwelmsl Zweidrittel seiner Fliegerzulege zshlen,
Die in dieser Nacht nimchi geflogenen Kamereden, Peter Késtier,
Franz Thies, Heigel, Hannay, Polleck, Knoll und Fritze Drews
lachten Uber diesen Vorfazll kréftig. Gab es 'mal wenig "Sprit",

go wurde krBftig exerziert. Was uns im Ubrigen sehr viel Verdruss

nachte, weil wir nur noch fliegen wollten, Der 1.Sepiember, mein
Geburitsteg, wer der schénste Tag fir mich. Ich bekem meinen Flug-
zeugiuhrerschein und mrde gheichzeitig Unteroffizier und bekam noch
dazu den Urlsubsschein filr vierzehn Tage Erholungsurleub. Diese
4eit verbrachte ic¢k in Berlin bei meinen Elterm. Als frisch-
gebackener Flugzeugfithrer und Unteroffizier lief ich tetstchlich

14 Tage lang in Uniform herum, Der Urleub war herum, wir kehrten
slle nach Grottkaw/0.S. zurlick und harrten mun vnserer Versetzung
zu den welteren Schulen. Unser Dienst bestand lediglichd arin, hin
und wieder 'mal einen Werksiattflug zu machen. Diese Fliuge arteten
melst in Lustflligen aus. Am Freiteg jeder Woche gingen wir schon
auf Kurzurlaub. Unsere Ausflugsziele waren: der Ottmachsuer Steu-
gee und Ziegenhals in én Svdeten. Hierher fuhr ich oft mit meinem
Kamereden, Uffz., Jintgen. In den Bergwildern der schien Sudeten

vergaagen wir den Dienst der Woche und erholten uns gut. Helmuth
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